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A VEKE allasfoglalasa a BKV finanszirozasanak helyzetérol, a Kormany —
Fovaros szerzodéstervezetrol

A Fovéarosi Kozgytlés 2010. marcius 31-i iilésén targyalja a BKV finanszirozasaval
kapcsolatos, a Févarosi Onkormanyzat és a Magyar Allam kozott megkotendd szerzédés
tervezetét, ¢és ha a képviselok a varosvezetés javaslatat elfogadjak, jova is hagyjak a
megallapodast. A szerzédést megel6zé szandéknyilatkozatot és a szerzddés tervezetét, a BKV
finanszirozésanak valos helyzetét és a megallapodas tervezetében elrejtett klauzulak sulyos
karokat okozo, tomeges jaratmegsziintetéseket és folyamatos tarifaemeléseket jelento
rendelkezéseit az aldbbi elemzésben tekintjiilk at és foglaljuk 6ssze a VEKE allaspontjat az
ligyben.

I. A szandéknyilatkozat

2009 decemberében Demszky Gabor, Bajnai Gordon és Horvath Csaba szandéknyilatkozatot irtak
ald a BKV finanszirozasara. A szandéknyilatkozat a BKV allami tdmogatasanak novelését
tartalmazta, ugyanakkor tarifaemelésre ¢és jaratritkitasra, teljesitménycsokkentésre vonatkozd
egyértelmii, bar a szovegben {ligyesen elrejtett, szolgaltatascsokkentd célu, hossza tavu
elkotelezddéseket tartalmazott.

A minden évben legalabb az inflacio mértékével torténo tarifaemelésre vallalt kotelezettség
nyiltan kimondva szerepel a szandéknyilatkozatban és a Fovarosi Kozgytlés elé keriild
szerzOdéstervezetben is, mikozben mar 2010-ben is eldrelathatd volt, hogy az inflacido mértékének
megfeleld tarifaemelés is utasvesztéssel jar a magas tarifaszint miatt és igy Osszességében nem
csak varospolitikailag, kozlekedéspolitikailag, hanem pénziigyileg sem éri meg, a tarifaemelés
rossz dontés. A tarifaszint folyamatos emelése csak a bliccelés novekedését és a hasznalat
csokkenését eredményezi, érdemi bevételnovekedés az elmult évek osszesen 20% feletti
aremelésének koszonhetoen sem tortént. Sokkal inkabb az ellendrzés fokozasa, az értékesitési és
ellendrzési rendszer megujitdsa sziikséges — ez a rendszer logikus végiggondolasat, a
metroallomasok lezarasat, az értékesitési csatorndk bovitését (jegyhez jutas lehetdségeinek
sz€lesitése, idéalapt tarifarendszer) jelenti, ilyen intézkedések azonban nem torténnek és érdekes
modon ilyen, a tarifaemelé-jaratritkité favagologikanal hatasosabb és atgondoltabb
feltételeket a magat koltségvetési szempontbol oly szigorunak beallitani akaré kormanyzat
sem ir el6.

A szandéknyilatkozat els6 karos kovetkezményeként sajndlatos mdédon — bar 2009 végén sikeriilt
elérniink a tervezett 4%-os tarifaemelés visszavonasat — a Kormany ¢és kiilondsen Horvath Csaba
korménybiztos nyomdsdra a Fdévarosi Kozgylilés megvaltoztatta a koradbbi dontését és 2010
februarjatol az elore jelzett utasvesztés, a kedvezdtlen pénziigyi €s varospolitikai hatasok ellenére
meghozta a tarifaemelésrdl sz6l6 dontését. A tarifaemelés nem hozott bevételnovekedést: 2010
februarjaban az el6z6 év hasonlé adataihoz viszonyitva a BKYV tarifabevételei 6,6%-ot
visszaestek, a bérleteladasokban 11%-0s nominalcsokkenés mellett. (adatok: BKV)

Mig a jegyaremelési klauzula nyiltan (, eldfeltétele, hogy Budapest Févaros Onkormanyzata a
BKV-nal minden évben legaldbb a tervezett inflacio mértékével megegyezo mértékii viteldij-



emelést hajtson végre.”, szerzddéstervezet 4.3. pont), addig a teljesitménycsokkentés burkoltan
jelenik meg a szandéknyilatkozatban és a szerzddéstervezetben, két feltétel kdvetkezményeként.
Az egyik feltétel szerint a Févaros garanciat vallal arra, hogy a nem finanszirozott teljesitményeket
nem rendeli meg (ez csak forditott logikdval helyes, gy, hogy a sziikséges teljesitményeket
finanszirozni kell az unidés eldirasoknak megfeleléen, de semmiképpen sem forditva). A masodik
feltétel szerint azonban a BKV miikodésébél a 2010 eleji atmeneti megsegités utin 2011-t6l
jelentés forraskivonas torténne, beruhazasi elmaradasokra a miikodési kasszabdl torténne
atcsoportositas. A két feltétel egyiittes teljesitése a mitkodésbdl sszesen évi 8-10 milliard forintot
vonna ki, ekkora forraskivonas pedig - a tamogatias csokkenésével aranyos
teljesitménycsokkentést  eloiro  klauzula  miatt  kotelezéen - kb. 15  %-os
teljesitménycsokkentéssel, a 2008-as hasonlé prébalkozasok alapjan konnyen kiszamithato
modon koriilbeliill 40-50 autébuszjarat, azaz a buszhalézat akar negyedének teljes
megsziintetésével és tovabbi jaratok ritkitasaval jarna egyiitt.

A fenti kovetkeztetéseket megalapozo hivatkozasok a szerzédéstervezetbdl a kovetkezoek:

A szerzddéstervezet 4.5. pontja szerint:

., Budapest Féviros Onkormanyzata kotelezettséget vallal arra, hogy 2011. évben és az azt
kéveto években csak annyi szolgaltatasi mennyiséget (férohely-kilométert) rendel meg a
BKV-tol, amennyire az el6z6 pontban meghatarozott pénziigyi forrasok és a viteldij
bevételek, valamint a BKV egyéb sajat bevételeinek egyiittes Osszege fedezetet
biztositanak.”

A szerzOdéstervezet 4.5. (b) pontja szerint:

,Javitani sziikséges a kozosségi kozlekedés miiszaki szinvonalat, ennek érdekében
fokozatosan csokkenteni kell a BKV miikodésének un. "belso miiszaki
eladosodottsagat”. Ezért a BKV szamara rendelkezésre allo pénziigyi forrasokbol
(i) 2011 és 2013 kozott legalabb évi 18,5 milliard forint,

(ii)  2014-t6l pedig legalabb évi 20 milliard forint
osszeget tarsasagi beruhazasra kell forditani.”

A fenti rendelkezések, bar igencsak bujtatva, a kozérthetd és nyilt megfogalmazast

szandékosan keriilve a kovetkezokre engednek kovetkeztetni:

= Tekintettel arra, hogy a forraskivonds a ,rendelkezésre allo6 pénziigyi forrdsokbol”
torténik beruhazasi célra, ezért a 4.5. pont rendelkezéseit egylittesen tekintve jelentds,
évi 8,5-10 milliard forintos teljesitménycsokkentésre valo elkdtelezodés olvashatd ki a
tervezetbol. Ez ugy torténik, hogy a miikddésre rendelkezésre 4lld forrasokat 2011-t6l
részben a beruhazasokra csoportositjak at, ennek az 6sszege pedig évi 8,5-10 milliard
forint. (Ez a szam gy jon ki, hogy az évi 18,5-20 milliardbol ki kell vonni a rendelkezésre allo
pénziigyi forrasok kozott ma is meglévo évi 10 milliard forint évek oOta biztositott fovarosi
beruhazasi tamogatast, melynek megtartasa igen, ndvelése viszont nem szerepel a szerzédésben
2011-t61 sem. Ezt az Gsszeget azonban nem a miikodésbol vonjak ki, hisz ma is beruhazasokra
koltik, igy a kiilonbdzet, azaz az évi 8,5-10 milliard forint a ténylegesen a szerzddéstervezet
alapjan mitkodésbdl kivonni tervezett forras — azonban ez sem kevés, hisz Hagyo Miklos 2008-
as tervei idején a 40 buszjarat megsziintetése 6 millidard remélt, és mar akkor is talbecsiilt
megtakaritas hamis igérete nyoman tértént volna.)

A Févarosi Kozgytilés figyelmét a szandéknyilatkozat elfogadésanak stlyos veszélyeire a VEKE is
felhivta, a Véaroshazan a szakbizottsagi iilésen pedig Tislér Laszlo a BKYV illetékes vezetdjeként
elismerte a jaratritkitisok tényét a szerz6édés aladirasanak kovetkezményeként, melyet a 2010.
januar 27-1 bizottsagi iilés sz6 szerinti jegyzokonyve is rogzit.
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, TISLER LASZLO (BKV Zrt.): Tislér LaszIlé vagyok a BKV-tél. Igen, ez a program gy
késziilt, hogy a beruhazas, amely 201 1-t6] megjelenik, paraméterkonyvi csokkentés mellett
valosul meg, egy kisebb mértékii teljesitménycsokkenés van benne, ami a beruhdzdasokhoz
fedezetet nyujt...”

Az ligyben Wintermantel Zsolt ellenzéki képviseloként a Févarosi Kozgytilés 2010. januar 28-i
iilésén harom inditvanyt is tett, melyek képviselok altali elfogadasaval ugy tiint, hogy a
szerzodésbol a kritikus, utasvesztést, az autéforgalom és a kornyezetszennyezés novekedését,
a tomegkozlekedés leépiilését okozo elemeit sikeriilt kivenni. A hatarozatok pontos szovege:

51/2010.(1.28.) Fov.Kgy.h.
A Fovarosi Kozgyiilés ugy dont, hogy a BKV finanszirozasarol szolo megallapodasok,
szerzodeések kapcsan nem kivan elkotelezodni:

- afovdrosi kozosségi kozlekedés osszteljesitmenyének csokkentésére, jaratritkitasra

- akozosségi kozlekedés viteldijainak emelésére, és annak mértékére vonatkozoan.

52/2010.(1.28.) Fov.Kgy.h.
Felkeri a fopolgarmestert, hogy a BKV finanszirozasarol megkétendo Fovaros - Kormany
szerzodés kapcsan folytasson targyaldasokat annak érdekében, hogy:

- aszerzddes ne jelentsen teljesitmenycsokkentési kenyszert a tomegkozlekedésben

- aszerzodes ne jelentsen tarifaemelési kényszert a tomegkozlekedésben,

- a szerzodésben a Kormany vallaljon kételezettséget arra, hogy a BKV elmaradt
beruhdazasainak, jarmiparkjanak és infrastrukturajanak megujitisara ne a miitkodésbol
torténd forraskivondssal, hanem az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv kozlekedésfejlesztési
celu forrasainak atcsoportositisaval nyiljon mod (elsésorban kotéttpalyas jarmiipark
cseréje és infrastruktura megujitasdara vonatkozoan).

53/2010.(1.28.) Fév.Kgy.h.

Felkeri a fopolgarmestert, hogy a BKV finanszirozdasarol megkotendo Fovaros - Kormany
szerzodest csak a fenti elvek teljesiilése esetén terjessze a Fovarosi Kozgyiilés elé.
Hatarido: azonnal

Felelos: dr. Demszky Gabor
II. A szerzodéstervezet

Sajnalatos modon a hatdrozatokat a Févaros vezetéi megszegték és mégis olyan
szerzodéstervezetet terjesztenek a Foévarosi Kozgyiilés elé, amely valtozatlanul
jaratritkitasokra és tarifaemelésekre ad felhatalmazast és jelent kotelezettséget. A Févarosi
Kozgylilés marcius 31-1 iilésének napirendjén szerepld eldterjesztés elsO hatarozati javaslata a
kovetkezd:

,[A Fovarosi Kozgyiilés ugy dont, hogy] hatalyon kiviil helyezi az 51/2010.(1.28.),
52/2010.(1.28.) és 53/2010.(1.28.) Fov. Kgy. szamu hatarozatait.”

Ahogy Ikvai-Szab6 Imre fopolgarmester-helyettes az eléterjesztése szovegében fogalmaz:
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wAmint az a levelezésbol kiolvashato, a Pénziigyminisztérium merev elutasitisaba
iitkozott nem csak a kibocsatott teljesitményre és a tarifara vonatkozo fovarosi szandék,
hanem az ennél még alapvetobb, a megallapodasban rogzitett kotelezettségek és
garancidak egyenloségének elve is.”

Tovabba:

,Az 51-53/2010.(1.28.) Fov. Kgy. szamu hatdrozatok az egyeztetéseken olyan mértékben
megkotottek a fovarosi targyalofél kezet, amely kériilmények kozott nem jott létre
megallapodas. A BKV miikodése iranti felelosségtol vezérelve ezért arra kérem a Tisztelt
Kozgyiilést, hogy az emlitett hatdarozatok hatalyon kiviil helyezésével teremtse meg a
targyalasok végeredményekent kialakult megallapodas aldirasanak lehetoséget.”

Az lkvai-Szabo Imre altal leirtakat az elterjesztéséhez csatolt levelezésbol érthetjiik meg,
amelyben Oszko6 Péter pénziigyminiszter egyetlen szakmai érv leirasara sem képes, csak kioktatd
hangnemti és zsarol6 tartalmu kormanyzati allasfoglalasok megtételére a Févarossal szemben.
Példak:

"Ugy gondolom, hogy a Féviros szandéknyilatkozatban tett vallaldsainak szerzédésben
torténd esetleges felpuhitasa nem szolgalja a tulajdonaban lévé tarsasag érdekeit.”

"Amennyiben a megallapodas nem keriil aldirdasra, remélhetoleg a Fovaros, mint a BKV
tulajdonosa, felelosen fog eljarni a tarsasag szinvonalas mitkédéséhez sziikséges ez évi és

hosszu tavu finanszirozasat illetoen.”

(fenti idézetek Oszko Péter Demszky Gabornak irt leveleibol szarmaznak, 2010. mdrcius)

Osszességében tehat megéllapithato:

A Fovaros vezetése képtelen volt a Fovarosi Kozgyiilés teljesitménycsokkentés és
tarifaemelés ellen hozott dontéseit sikerrel képviselni a Bajnai-kormanynal és megszegte
a Kozgyllés dontését atekintetben is, hogy a képviseld-testiilet kifejezett ,.tiltasa” ellenére
ilyen javaslatot nytjt be a Fvarosi Kozgytilés elé.

A Kormany ép ésszel nehezen megérthetd okokbdl olyan kényszereket Kkivan
Budapestre eréltetni és két héttel tavozasa elott szerzodésben rogziteni, melyek a
budapesti tomegkozlekedés leépitésére, visszafejlesztésére vonatkoznak és sulyos
karokat okoznak. A Korméany altal kizsarolt intézkedések varospolitikai szempontbdl is
romboldak:  sokszor megindokoltuk mdr, miért értelmetlen és  karos a
teljesitménycsokkentés €és a jaratritkitds. Ahogy azonban a tarifaemelések ¢s a
jaratcsokkentési tervek kapcsdn mar tobbszor bebizonyitottuk: ezen intézkedések
pénziigyileg sem jarnak kedvezo hatassal, hisz az utasvesztés miatt a bevételek csokkenése
miatt nem javul a cég pénziigyi helyzete, rdadasul a fix koltségek magas aranya miatt a
jaratcsokkentés a koltségeken sem csokkent érdemben. A Bajnai-kormany, ha mashonnan
nem, ezt sajat kudarcabol is megtanulhatta volna: a MAV mellékvonalainak bezarasa
kapcsan a bevételek csokkentek, a kiadasok nem, a MAV pénziigyi helyzete csak romlott,
ma mar ezek szomoru tények. Ezek utan elképzelhetd, hogy az ennél joval nagyobb
bevételt produkalo és jovedelmezobb BKV-jaratok bezarasa mennyire értelmes 1€pés: €pp
annyira, mint az évek oOta kimutathatéan utasvesztést, bliccelés-novekedést okozd
tarifaemelések folytatasa.
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* Nem ismert az ligyben a févarosi képviseloként és egyben Budapest kormanybiztosaként is
a BKV-szandéknyilatkozatot alaird, majd az tigyben a sajtot telenyilatkozo Horvath Csaba
szerepe, aki, ha egyaltalan megprébalta, lathatéan képtelen volt érvényesiteni a FOvarosi
Kozgytilés dontését és a BKV-t hasznalok érdekeit a Kormanynal. Ezzel szemben a
Kormany szempontjait és a tarifaemelés sziikségességét az allami tdmogatas elvonasaval
fenyegetve aterdltette a Fovarosi Kozgytilésen.

A jaratritkitasi és tarifaemelési klauzulakra tekintettel a 2009. december 16-an kiadott VEKE-
kozleményben megjelenteket tudjuk csak megerdsiteni:

wA BKV dllami koltségtéritése nem valamiféle kegy, hanem a kozszolgaltatas fenntartasahoz
szitkséges alapveto pénziigyi tamogatds, melyhez onkényes, értelmetlen, a BKV bevételeire,
utasszamadra és a kozszolgaltatas mindségére is negativ hatdast gyakorlo feltételeket egy Kormdny
nem szabhat.”

III. A VEKE kérései a Fovarosi Kozgyiilés felé a 2010. marcius 31-i iilésre

A Paraméterkonyv és a viteldijak meghatarozasanak joga Kkizardlagosan a Fovarosi
Kozgyiilésé, az 6nkormanyzat rendeletalkotasi jogat alkotmanyosan a Kormany semmilyen
szerzodéssel nem korlitozhatja. Ha nem akarja tdmogatni a Févarost és a tomegkozlekedést,
akkor ennek a politikai kdvetkezményeit vallalja fel €s ne adjon pénzt, de eljatszani a megmentot
¢s kdzben el6irni a rombolast, alsagos €s sulyos karokat okoz6 eljaras.

Osszességében azt javasoljuk, hogy a Févarosi Kozgytilés 2010. marcius 31-i iilésén:

= A varosvezetés altal beterjesztett, a tdvozé Kormany elfogadhatatlan feltételeit, tomeges
jaratmegsziintetésre és tarifaemelésre vonatkozo elkotelezédéseket tartalmazo
szerzodéstervezetet jelenlegi formajaban ne fogadja el, hisz az ma az egyik kézzel ad, a
masik kézzel azonban a hosszt tadvon hatdsait érzékelhetd karokozas miatt anndl sokkal
tobbet vesz el.

» Kezdeményezze a szerzodéstervezet modositasat az aprilisi orszaggyiilési valasztasok
utan hivatalba 1évé Gj Kormanynal, a tarifaemelési és jaratritkitasi klauzulak torlése
érdekében.

= Kezdeményezze a Kormanynal, hogy a valoban sziikséges beruhazasi feladatokra,
jarmiibeszerzésre és infrastruktura-felujitdsra ne csak a BKV miikddési forrasaibol vald
eszetlen atcsoportositassal nyiljon mod. Ehelyett a ma értelmes és megvalosulé projektek
hijan szazmilliaArdos nagysagrendben lekotetleniil allo unids kozlekedésfejlesztési
forrasok atcsoportositasa lehet a megoldas, amely a Kormany hataskorébe tartozo
dontés, és mellyel a BKV (elsdsorban kotottpalyas) jarmiiparkjanak és infrastrukturdjanak
megujitasa véghez vihetd.

IV. A BKY finanszirozasi helyzetének attekintése
A jaratritkitasi €s tarifaemelési elképzelések kritikajan til érdemes roviden attekinteni a BKV és a
budapesti tomegkozlekedés finanszirozasanak helyzetét, hogy valds képet kapjunk arrdl: a

korabbinal valoban tobb forrast biztositd szerzddés mennyiben képes a finanszirozasi probléma
megoldasara. Az eredmény egyaltalan nem ad okot megnyugvasra.
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A szerz6déstervezet 2011-t61 a BKV finanszirozasara a kovetkezo intézkedéseket tartalmazza:

* Az eddigiekben az inflaciét nem kovetd, allami koltségvetésben szerepld normativ
tamogatas (32 mrd Ft) és a torvényben eldirt, kedvezményes jegyek és bérletek utani
fogyasztoi arkiegészités (16,5 mrd Ft) értékének inflacioval torténd novelése 2011-tdl (a
beterjesztett szerzodéstervezet szerint ennek feltétele a tarifaemelés).

= Az Allam mindezeken feliil évi +10 milliard forintot ad a BKV miikodésére.
= A Févaros a 10 milliardos tokepotld (beruhazasi) tdmogatason feliil még 10 milliard
forintot ad mikodésre.

= A fenti 6sszegekbdl 2011-t6l évi 18-20 milliard forintot az eszkozpark megujitasara kell
forditani, a koradbban részletezett modon, amelybdl 10 milliard a Févaros tékepotlo
tdmogatasa, mig kb. 8-10 milliard forint a miikodésbol keriil kivonasra.

Kovetkeztetések:

» A févarosi kozosségi kozlekedés mai, eszkdzallomanyaban és mindségben igen leromlott
szinvonalon torténd mikodtetése mai aron kb. 130 milliard forintba keriil évente, mig a
miikodési koltségre 7 milliard addssagszolgalat rakodik. Az ehhez sziikséges forrasoknak
kb. 88%-a biztositott: a jegybevételekbdl kb. évi 51 milliard forint, az egyéb bevételekbdl
kb. évi 9 milliard forint és a hatalyos torvények, illetve a szerzédéstervezet szerinti
tamogatasokbol 60 milliard forint (mtikodésre kb. évi 32 + 16,5 + 10+ 10 - 8,5) 2011 utan.
Az 6sszes bevétel kb. 120 milliard forint (51 + 9 + 60). Ez tehat 2011-ben kb. 12 milliard
forintos hianyt jelez eldre, csak miikodési agon.

= A fenti kiadasokban szerepel a BKV addssagszolgalata, mely a kozel 85 milliard
forintos Osszesitett adossagallomany mellett évi 7,3 milliard forint kiadast jelent. Ha az
allami koltségvetés ezt az adossagtomeget esetlegesen atvallalja, az a BKV pénziigyi
helyzetét ennyiben javitja.

» A BKV eszkozparkja és infrastruktirdja jelentdsen leromlott allapotl, a cég belsé
eladosodottsaga bizonyosan meghaladja a 300 milliard forintot. A valds miszaki
igényeket tekintve is latszik, hogy a kotottpalyas rendszerek leromlott infrastruktirdja
(villamospalyak allapota, HEV-infrastruktura) és jarmiiparkja (pl. 30 év feletti trolibuszok)
is jelentés beruhdzasokat tesznek sziikségessé, mig a buszpark megujitaanak beruhazasi
igénye onmagaban 60-65 milliard forint korili (1000+ db eldregedett autdobusz). A BKV
jarmiistratégiaja csak a jarmiallomianyban mutatkozé elmaradasok potlasat a
kovetkezo tiz évben évi 28 milliard forint koltségre becsli, nem minden sziikséges,
csak a fontosabb intézkedések megtételével szamolva. Ebben az infrastrukturalis
beruhazas-sziikséglet nincs benne, az tovabbi évi kb. 10-15 milliard forint,
minimalisan. Tehat, az éves atlagos beruhazas-igény koriilbeliill 40-45 milliard forint,
melybdl jelenleg 10 milliard forint, és a remélhetdleg meghitisulod jaratritkitassal jarod
atcsoportositas esetén is csak 18-20 milliard forint biztositott.

= A fovarosi kozosségi kozlekedésben tehat latszik mintegy évi 32-40 milliard forint
koriili forrashidany (miikodés és beruhazas egyiitt, itt most tekintet nélkiil arra, hogy a
kettd kozt tervezett belsd atcsoportositas megtorténik-e), melynek egy része az elmult két
¢évtized elmaradt beruhazéasainak, leromlott miikddésének kovetkezménye, a masik része
ténylegesen ujratermelddd éves mikodtetési sziikséglet.
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» A kalkulacidok nem szamolnak érdemben azzal, hogy a rendszerbe a 4-es metré belépése
jelentésen, mai aron szamolva évi 3-5 milliard forinttal novelheti a BKV koltségeit,
bevételndvekedés vagy mas dgazatban jelentkez6 érdemi koltségesokkenés nélkiil.

Osszességében kimondhatd, hogy a szerzédés megkotése utin — még akkor is, ha az
értelmetlen és karos jaratritkitasi és tarifaemelési kotelezettségek ki is keriilnek beldle —
tovabbra is jelent6és finanszirozasi hiany mutatkozik a budapesti tomegkozlekedés
miikodésében. Bar az évi 32-40 milliard forint nagy 0sszeg, érdemes azért felidézniink, hogy
egy nem is kozszolgaltatast végzo és a BKV-nal joval kevesebb embert foglalkoztatod és joval
kevesebb utast szallitd maésik tarsasag (a MALEV) megmentésére majdnem hasonld dsszeget
koltott el a Kormany.

Az 4agazaton beliil maradva budapesti tomegkozlekedés finanszirozhatosdgahoz az aldbbi
teendoket latjuk sziikségesnek:

A BKYV szervezeti strukturajat at kell alakitani, a megrendeldi és kozlekedési
hatosagi szerepek szét kell valasztani az iizemeltetditol, erds kozlekedési hatosag
létrehozasa sziikséges, a regionalis szereplokkel szoros, kozlekedési szovetségi
egyiittmiikodésben.

A hiadny jelentds részét jelentd beruhazasi igények (jarmiiallomany és infrastruktara
rehabilitacioja) fedezetére a kozlekedésfejlesztési céli unios forrasokat lehet és kell
bevonni, az erre lehetoséget ado kormanyzati dontések meghozatala sziikséges. Ez
a felyjitasokon tul olyan kozlekedésfejlesztési projekteket jelenthet, melyek buszok
nagy szamban torténd kivaltasara is alkalmasak a szolgéltatas vonzerejének javitasa
mellett (pl. belvarosi villamosfejlesztések, feliilvizsgalt 1-3-as villamosfejlesztési
projekt, stb.).

A budapesti tomegkozlekedés hatékonysagat valoban javito intézkedéseket kell
bevezetni (bliccelés visszaszoritasa, értékesitési csatorndk bdvitése, jegyrendszer
megujitdsa és idOalapuva tétele, tovabba a busziizemeltetés rendszerének
feliilvizsgalata, stb.).

A BKV addssagszolgalata a mult hibainak koltsége és egyben egy éveken at tartd
koltségvetési triikkkozés eredménye. A tiszta viszonyokhoz ezen adéssagallomany
allami atvallalasa indokolt, hisz végeredményben ez ma is az allamhaztartast terheli.

Végeredményben tehat Budapest helyi tomegkozlekedésének finanszirozasa csak a
BKV multban felhalmozott adéssagszolgalatinak megsziinésével, beruhazasi
forrasainak wunidos programokbdl torténé novelésével, a miilkodési struktira
megujitasaval és az elmult években sorra részérdekek miatt kimult valés
hatékonysagjavito 1épésekkel stabilizalhato.
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