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Vezetoi osszefoglalo

A Virosi ¢és Eldvarosi Kozlekedési Egyesiilet Budapest XXII. kertiletének (Budafok-Tétény)
Onkormanyzatanak felkérésére készitette jelen tanulméanyat, mely a keriilet hegyvidéki
terlileteinek kozosségi  kozlekedésének vizsgalataval foglalkozik és a szolgaltatas
szinvonaldnak javitdsdra kisérel meg szakmai javaslatokat megfogalmazni. Az
Onkormanyzattal kozos célunk, hogy a keriiletben — Budapest tobbi teriiletével egyetemben —
javuljon a kozosségi kozlekedés részaranya az 0sszes kozlekedési helyvaltoztatds aranyaban
(modal split), valamint csokkenjenek a ma még ellatatlan teriileteken a gyaloglési tavolsagok.
A keriilet kozlekedési halozata jelenleg foként a BKV Zrt. (illetve egyes buszvonalak
esetében alvallalkozoja). altal lizemeltetett autdébusz- és villamos vonalakbol all, a kertilet
kozlekedésében kisebb részt vallalnak a MAV-Start Zrt. eldvarosi vonatai, valamint a
Volanbusz Zrt. eldvarosi autdbuszai. A BKV héldzata a keriiletben kevés kivételtdl eltekintve
Budafok kozpontjara terheli ra a keriilet forgalmat, holott a Budapest kozpontja és a
szomszédos XI. kertilet felé vald eljutas mas, révidebb utiranyokon keresztiil is torténhet. A
zsakjellegli, terhelésileg is aszimmetrikus busz-ttvonalak ,,megnyitdsa” lehetévé teszi a
forgalmi teljesitmények ésszerlibb elosztasat. Tanulmanyunkban olyan héldzatra tesziink
javaslatot, mely eleget tesz a kiszamithatd menetrend és a barmely ponttdl lehetéleg 500
méteres tavolsagon beliil elhelyezkedd megéllok kovetelményének.
Az eddigieken feliil, Gjonnan létrejovd haldzati kapcsolatok az alabbiak, feltiintetve a
lehetséges fObb alternativakat is:

= az 50-es és 58-as vonalak kiils6 végének Osszekapcsoldsa a Balatoni iton keresztiil,

* az el6z6 pont alternativdjaként az 50-es és 41-es autdbuszok kiilsé végpontjainak

Osszekapcsoldsa a Balatoni ut — K6érberki it utvonalon,
= a keriileten beliili kozlekedésben fontos, a hegyvidékrdl a Kosztolanyi Dezsé térre
tartd 250-es vonal erdsitése

= az Etele térrdl induld 141-es vonal meghosszabbitdsa a budafoki hegyvidék felé
Mivel tervezetiinkben szigoruan betartottuk a pénziigyi-gazdasdgi megvalosithatosag
kritériumait, lehetéségeink korlatozottak voltak. A hagyomanyos varosi autdébuszok 4altal
bejart vonalak 0sszkoltsége nem valtozik, mig az opciondlisan beindithat6 kisbuszos jaratnak
kiilon biztositando koltségigénye van.
A kialakitandé halozat elemeit, és annak forgalmi jellemzdit a tanulmany mellékletében

talalhatd tablazat részletesen mutatja be. A javasolt vonalhdlozat megvaldsulasaval uj
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kapcsolatok jonnek Iétre az aldbbi, ma ellatatlan teriileteken (a kiilonbozd alternativak

optimumat véve alapul):

Héros utca (141-es vonal)

Széchenyi utca / Dévény utca (141-es vagy 243-as vonal)
Panorama ut (243-as vonal)

Kovirag sor (141-es vonal)

kiils6 Bartok Béla ut (114-es vonal)

Az 11j halézat bevezetésével tapasztalhato elonyok lehetdséget adnak a tervezés folytatasara, a

tervezési terlilet hatarat kiterjesztve, tobbek kozott a vasut €s a 3-as buszcsalad kapcsolatara,

jovojére €s a kotottpalyas kozlekedés fejlesztésére valo tekintettel.
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1. Bevezeto

Budapest XXII. keriilete, Budafok és Tétény varosrészek a varoskozponttol vett viszonylag
nagy tavolsag, valamint a kozlekedési infrastruktura viszonylagos fejletlensége miatt
manapsag Budapest egyik legnehezebb helyzetben 1¢év0 keriilete, mely értékéhez és

lehetdségeihez méltd kozlekedési kapesolatokkal valhat konnyebben megkdzelithetve.

Kozosségi kozlekedési halozatanak torténetében talalunk helyi érdekii vasutat, villamost, s az
1970-es évektdl fokozatosan a megerésddd autobuszt. A hajdani HEV helyett mara a 3-as
autdbuszcsalad altal alkotott gerinc a keriilet {6 folyosdja a varoskdzpont felé. A hegyvidéki
teriiletek ellatottsaga az utdbbi évtizedekben ugyan jelentdsen javult, azonban a mai hal6zat —
jelentds tobblet-teljesitmény bevonasa nélkiill — csak jelentds atalakitds mellett alkalmas a

helyzet szamottevo javitasara.

Tanulmanyunkban ezért egy 0j koncepcié mentén tesziink kisérletet a hegyvidéki teriiletek
buszhaldzatanak ésszerlisitésére, az ellatas javitasara. Ennek lényege, hogy az egy iranybdl
megkozelithetd utvonalak helyett két iranybdl is elhagyhatd/megkozelithetd utvonalak
alakulnak ki, s a keriileten, legfoképp a hegyvidék kiillonbozd pontjai kozotti kapcesolat is
fiiggetlenedik a f6 korridortol, a Nagytétényi uti buszjaratoktol.
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2. A jelenlegi autobusz-halozat bemutatasa

A XXII. kertilet autébusz-haldézatanak gerincét a Nagytétényi uton kozlekedd 3-as és 14/114-
es autobuszcsalad alkotja, e két csaldd viszonylatai biztositjak az 6sszekottetést a keriiletbdl a
varoskozpont irdnydba. A kdzelmultban beindult 233E jelzésti gyorsjarat kivételével azonban
egyik jarat sem ¢éri el Budapest belvarosat, csak annak kapujdig viszi az utasokat, ahonnan egy

tovabbi jarmire atszallva érhetd el a varoskozpont.

A Nagytétényi Uttol tdvolabb esd hegyvidéki teriileteket — a Baross Gabor-telep kivételével —
helyi, jellemzden a keriilet hatarain beliil kozlekedd feltard viszonylatok latjak el, melyek
egy-egy nagyobb csomopont kdrnyékén (Campona, Varoshdz tér) nyujtanak atszallasi
kapcsolatot a 3-as és 14-es autobuszcsaladok alkotta f6 tengelyekre, illetve egyes esetekben €s
ma még igen csekély szamu utas altal felismert modon a MAV keriileti vasutvonalaira. E
tertiletekr6l — néhany kivételtdl eltekintve — altalaban csak két atszallassal érhetd csak el

Budapest kdzpontja, mely igen versenyképtelen kozosségi kozlekedési szolgaltatast jelent.

A kilencvenes években kezdett megerésodni a keriiletet alternativ médon, Ormezén és
Péterhegyen keresztiil elérd tengely. A 41-es és a néhany éve beindult, de nagyon ritka
kovetésti 250-es autdbusz egyediilalld a tekintetben, hogy a Nagytétényi uttol tavol eso
teriiletekrél nem a Nagytétényi uti tengelyre hordanak ra, hanem alternativ eljutast kinalnak a

belsobb teriiletek felé.

Az alabbi dbra a BKV Zrt. 2005-ben végrehajtott haztartasfelvételének eredményét mutatja,
mely a tomegkdzlekedés részaranyat az 6sszes helyvaltoztatasbol (modal-split) keriiletenként
vizsgalja. A grafikonbol jol lathatd, hogy Budapest 23 kertilete koziil a XXII. keriiletben a
legalacsonyabb, minddssze 41 szizalékos a tomegkozlekedési jarmiivek részaranya és

jelentds tobbséget képviselnek azok, akik sajat személygépkocsijukkal indulnak ttnak.
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(forras: BKV Zrt.)

A budapesti viszonylatban kiemelked6en rossz érték hatterében allaspontunk szerint az alabbi
tényezok allhatnak:

- nagyrészt autdbuszra alapozott tOmegkozlekedési haldzat, a kotottpalyds haldzat
relativ versenyképtelensége (villamosvonal lassusidga, vonat megbizhatatlansaga és
nehéz megkdzelithetdsége)

- ajelentés tomegkozlekedéssel kiszolgalatlan teriiletek, illetve a csak nagy (500 méter
feletti) ragyalogléassal kiszolgalt teriiletek aranya

- a hegyvidéki teriileten kozlekedd autdbuszok kovetési gyakorisdga és a BKV
szolgaltatasain beliil is kiemelkedd megbizhatatlansaguk

- a Budapest belvarosaba, illetve a belvaroshoz kozel esé keriiletekbe valo eljutashoz
sziikséges atszallasok magas szama (minimum kettd, de sok esetben harom vagy akar
negy).

- a varoskdzponthoz hasonld tavolsagra fekvé mas keriiletekhez képest relative jonak

tekinthetd kozati viszonyok, autds kozlekedési lehetdségek.
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(forrds: BKV Zrt.)

A fenti dbra az elébbivel megegyezd forrasbol, a tanulmény irasakor elérhetd, elemezéshez
leginkabb alkalmas adatbazisb6l, a BKV haztartasfelvételének adataibol szarmazik. A
grafikon a moddvalasztas okait elemzi, a budapesti autdésok autorol vald lemondasanak
esetleges okait vizsgélva. A statisztikai adatok egyértelmiien ravilagitanak a XXII. kertiletben
kiemelkedden rossz tomegkdzlekedés-hasznalat legfobb okaira: a gyorsasag ¢és az
atszallasmentes kapcsolatok hidnyara. A keriiletb6l a mai tomegkdzlekedési eszk6zokon a
varoskdzponthoz mért tavolsadga altal indokolt mértéknél 1ényegesen lassabban lehet utazni,
az atlagos atszallasok szamat tekintve pedig a keriilet valosziniileg az egyik legrosszabb

helyzetben van Budapesten (erre vonatkozo statisztika nem all rendelkezésiinkre).

A fentiekben Osszefoglalt problémak egyértelmiien kijelolik a tomegkozlekedés fejlesztésének
iranyait, kitorési pontjait. Ugyanakkor meg kell allapitanunk: rovid tavon, kizardlag az
autobuszhalozat fejlesztésével, ott is a meglévd forgalmi teljesitmények szabta korlatok

kozott a fenti problémak mindegyikének megoldasara és a tomegkozlekedés szinvonaldnak

Varosi és ElGvarosi Kdzlekedési Egyesiilet 2007. oktdber



A XXII. keriilet autobusz-halézatanak fejlesztése 10. oldal

attoro értéki fejlesztésére nincs mod. Ugyanakkor, a jelen tanulmanyban kitliz6tt idétavlaton
¢és kereteken belill is jelentds 1épéseket lehet tenni a kivanatos allapot felé, melyekhez
elsdként a kerililet autdbusz autdbusz-viszonylatainak jelenlegi helyzetét, megoldando
problémait sziikséges felismerni. Az alabbiakban erre tesziink kisérletet, jaratcsaladonkénti

bontasban.

2.1. A keriilet legfontosabb gerincvonala, a 3-as
autobuszcsalad

A kertilet egyik legrégebbi és legfontosabb gerincjarata a 3-as autobusz, melyet cstucsidében a
3-as gyors jelzésli viszonylat egészit ki. Az alapjarat az 1951-es, a gyorsjarat az 1972-es
beinduldsa oOta gyakorlatilag valtozatlan tUtvonalon kozlekedik a keriiletben, kisebb
modositasok csak a kiilsd, nagytétényi végallomdsok tekintetében torténtek. Jelentdsebb
valtozasok a viszonylatok XI. keriileti vonalvezetésében fordultak eld, a gyorsjarat a hetvenes
évek kozepén, az alapjarat 1995-ben keriilt 4t a Fehérvari utr6l a Budafoki utra. 1998 ota
kozlekedik a 3-as autobuszcsaldd harmadik tagjdnak is tekintheté Tétény-busz, mely
napjainkra egy ©Onall6, Budatétényt a Belvarossal Osszekotd gyorsjarattd (233E) ndtte ki

magat.

A 3-as ¢s 3-as gyors autobuszok fO szerepe egyrészt a Nagytétényi ut és kornyékén lakok,
masrészt a keriileten beliili, in. rdhord6 viszonylatok (13, 50, 58, 113, 113A, 150, 250) utasai
tobbségének eljuttatasa a XI. keriilet kozpontjaba (Moricz Zsigmond kortér, Oktober
huszonharmadika utca térsége), ahonnan egy tovabbi atszallassal érheté el a pesti
varoskdzpont, valamint a fontosabb metroallomasok. A rahordott utasok azonban a 3-as jarat
helyett a joval kevésbé zavarérzékeny, a torlodasok hatdsaitél mentesitett palyan — bar az
indokoltnal 1ényegesen lassabban — halad6 villamost és a 14-es buszokat is valaszthatjak,
valamint valamelyik keriileti vasiti megallohelyen vonatra is szallhatnak, ami a Budafoki
uton rendszeresen kialakulo torlddasok hosszdnak novekedése miatt észrevehetd tendencia.
Az autdbuszok az Oktober huszonharmadika utca megalloban nytjtanak atszallasi kapcsolatot
a Nagykorat felé tartd 4-es villamosra, valamint a Dél-Budat Kozép- és Eszak-Budaval

Osszekotdé 86-os autdbusz-viszonylatra. A Belvaros felé¢ tartoknak a Moricz Zsigmond
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kortéren nyilik lehetéségiik atszallni a 47-es és 49-es villamosokra', valamint a 7-es és 73-as
autobuszcsalad jarmiveire; de szamos tovabbi autdbusz- és villamos viszonylat is elérhetd
innen. Jelentés az e térségre irdnyuld célforgalom is (Fehérvari uti piac, szakorvosi

rendeldintézet, stb).

1. kép: Megszokott latvany a Ledanyka utcaban: 3-as busz elromlott kijelzével

A fentieken tl fontos feladata a 3-as autobuszcsalddnak (kiilondsen a 3-as alapjaratnak) a
XXII. kertileten beliili kapcsolatok megteremtése is. Az autdbuszok szamos keriileti célpontot
érintenek, igy példaul a keriileti Polgarmesteri Hivatalt, renddrséget, a budafoki
rendeldintézetet, a budafoki piacot, valamint a Campona bevasarlokdzpontot is. Szombati €s
munkasziineti napokon, amikor nem a hivatasforgalom adja az utasforgalom zémét, a 3-as
autobusz e szerepe felértékelddik a XI. keriilettel vald Osszekotéssel szemben. Ezen
idészakokban nem ritka, hogy az autobuszok XXII. keriileti szakaszan (kiilonosen Budafok
kozpontja és a Campona kozt) kihasznaltabban kozlekednek a jarmiivek, mint a XI. kertileti

szakaszon.

A 3-as alapviszonylat 1995-6s tvonal-mddositasa ota fontos szerepet jatszik a XI. kertileti
Budafoki ut kiszolgalasaban. A kilencvenes évek elején leépiild6 Budafoki 0t menti

ipartelepek, valamint az 1995 ¢és 2000 kozt végrehajtott haldzati racionalizacio

! A 47-es és 49-es villamosok helyett tanulmanyunk megirasakor villamosp6tlo autdbuszok kozlekednek

a Dedk tér iranyaba a Szabadsag hid lezarasa és a 4-es metrovonal épitési munkalatai miatt.
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eredményeként a Budafoki uton egykor kozlekedd autobusz-viszonylatok szerepét is a 3-as
vette at. Sajnos e helyi szerep ellatasa lelassitja az autobusz kozlekedését, igy az
alapviszonylat nem biztosit kelléen gyors kapcsolatot XXII. kertilet és a XI. keriilet k6zpontja
kozott. Az éllandosuld kozati torlodasok miatt indokolt lenne autdbusz forgalmi savok
kialakitasa is a Budafoki 0t legnagyobb forgalmu szakaszain. Sziikséges volna tovabba
felilvizsgalni a 3-as gyors autébusz Budafoki uti megallokiosztasat, ugyanis a kilencvenes
évek kozepe oOta tobb helyen is létesiilt megéllohely a viszonylat szdmara, melyek egy része

(pl. Galvani utca) a Budafoki uti térség atalakulasaval elvesztette korabbi funkciojat.

A Tétény-busz f6 szerepe eredetileg a budatétényi térség gyors Osszekotése volt a 4-es
villamossal, valamint a Szent Gellért téren 4thalado autdbusz- és villamos viszonylatokkal, e
szerepét azonban idokdzben kindtte. A Szabadsdg hid lezérasa miatt az autobuszt 233E
jelzéssel mindkét iranyban meghosszabbitotta a BKV, igy kdzvetlen kapcsolatot nyujt a
Budatétényrdl (csucsidoben a Rozsakert utcai lakoteleprol) Belvarosba, illetve a kelet-nyugati
és észak-déli metrohoz igyekvoknek. Erdemes elgondolkodni a jarat Szabadsag hid
megnyitdsa utani szerepérdl is, hiszen a kozvetlen Budatétény — Belvaros kapcsolat értékes

elemként kaphatna tovabbi szerepet a keriilet kozosségi kozlekedési rendszerében.

2.2. A masik gerincvonal, a 14-es és 114-es autobusz

A 3-as utan a 14-es autdbuszcsalad tekinthetd a XXII. keriilet masik gerincvonalanak. Az
Otvenes ¢évek végén indult vonal 1984 ota lizemel a mai formajaban, azota all két
viszonylatbdl a rendszer. A nagyrészt azonos utvonalon kdzlekedd két vonal a budatétényi
sorompd megallohelynél kettévalik, s a 14-es a csaladi hazas Gvezetben futd6 Dozsa Gyorgy
uton, a 114-es a Rozsakert utcan keresztiil, az itt épiilt lakotelep érintésével éri el a Baross
Gabor-telepi szakaszt. Az autobuszok kihasznaltsdga XI. keriileti szakaszon, a Nagytétényi
uton és a Rozsakert utcai lakdtelepnél megfeleld, a Baross Gébor telepi kiilsé szakaszon

azonban igen alacsony.

A két viszonylat {6 feladata a Baross Gabor-telep, a Rozsakerti lakotelep kornyéke és a
Nagytétényi ut belsé szakaszanak 0sszekotése Kelenfolddel és a Kosztolanyi Dezs6 térrel,

tovabba — a 3-ashoz hasonloan — a kertileti rahordo jaratok utasai egy részének eljuttatisa az
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emlitett célteriiletekre. A 14-es csalad mar Kelenfold, varoskdzpontnal csatlakozik a Belvaros
fel¢ tartd 7-es és 73-as autdbuszcsaladhoz, itt jelentds az atszallok szama. A Kosztolanyi
Dezsd téren szamos tovabbi autdbusz- és néhany villamos viszonylathoz nyujt atszallasi
kapcsolatot, a nagykoruti villamosokhoz viszont kozvetlen kapcsolata nincsen, ami hélozati

hianyossagot jelent.

A 14-es és 114-es viszonylatok a fentieken tul jelentds szerepet jatszanak a XXII. keriilet
budatétényi, budafoki részeinek ¢és a Fehérvari utnak az 0Osszekotésében (Budafokrol
Albertfalvara jar6 altalanos iskolasok, Fehérvari ut és Campona Osszekotése, stb.), mely
szerep a 3-as autobusz 1995-ben tortént Budafoki utra helyezése ota tovabb erdsodott. Nem
elhanyagolhato a két viszonylat XI. keriileten beliili forgalma sem, kiilondsen a Tétényi ti
intézmények (Szent Imre Korhaz, Kelenfold varoskézpont, piac) miatt, de sokan hasznaljak a
villamosok helyett is a 14-es, 114-es buszokat Budafok kozpontja és a Fehérvari ut kozott,

illetve a Fehérvari uton befelé.

A 3-as és a 14-es jaratcsalad kapacitasa hasonld, ez azonban a 14-eseknél sz6lobuszos lizem
1évén shriibb jaratkovetést jelent. A 14-es és 114-es viszonylatok kozos kovetésiikben
egyébként igen siirlinek szamitanak budapesti Osszehasonlitasban, ilyen slriiségli szolo
autobusszal  kozlekedd  vonalak  csuklés  jarmiivekkel — torténd — kozlekedtetése
koltségesokkentési okokbdl az utdbbi években rendszeres intézkedéssé valt Budapest tobb

tertiletén.

Megemlitendd, hogy jelenleg a 14-es és 114-es autdbuszvonalakat a BKV alvallalkozdjaként
a VT-Transman Kft. lizemelteti, az alvallalkozo jarmiiveinek egyenletessége és a forgalom
lebonyolitds szinvonala azonban jelentds kivannivalokat hagy maga utan. Ahogy azt a kertileti
lakok is rendszeresen észlelik, nem ritka, hogy akar 3-4 autobusz kozlekedik egymas utén,
ami jelentdsen lerontja az utasok altal észlelt szinvonalat és a vonal megbizhatosagat. Jelen
probléma megoldasa els6sorban a BKV feladata, vonalhalézati szinti kezelhetdsége

hianyéban jelen tanulmanyban tovabbi vizsgalatatol eltekintiink.
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2.3. A keriiletet alternativ modon eléré viszonylatok, a 41-es
autobuszcsalad

A 41-es viszonylat tobb jelent0s valtozason is atesett, mire elérte a jelenlegi formajat. A
kezdetekben a Kelenfoldi palyaudvartol vitte az utasokat Kelenvolgybe, majd az Ormezéi
lakotelep felépiilésével modosult az utvonala: azéta a lakotelep érintésével a Kosztolanyi
Dezsé térig kozlekedik. A jelenlegi, Budafok, Vincellér uti végallomasaig 1992-ben
hosszabbitottdk meg az autobuszt, felvaltva a korabban idaig kozlekedd 172-es viszonylatot, a
41-es ekkor érte el a XXII. keriiletet. A Tegzes utca — Hittéritd ut kornyékérdl azonban sokaig
csak koriilményesen, tobb atszallassal volt elérhetd a kertilet kozpontja, e problémat hivatott
orvosolni a 41-es és 150-es autdobuszok Osszekotésével 2004-ben keriileti kezdeményezésre

1étrejovo 250-es autdbusz (utdbbit 1asd részletesen a kovetkezd pontban).

2. kép: Hittérito ut: megérkezett a 41-es

Az 0Osszehangolt menetrend szerinti kozlekedd 41-es és 250-es autdbuszok kdzvetlen
kapcsolatot nytjtanak a Kosztolanyi Dezsé térnél a Belvaros felé tartdé 7-es autdbuszcsalad
jarmiiveihez, valamint a 49-es villamosra®, illetve — a XXII. keriileti jaratok koziil egyediilalld
modon — a Sasadi Utnal a Déli Palyaudvar felé tartdé 139-es gyors és 2006 6ta a Belvaros felé

tartd 239-es gyors autdbuszokra (ez utdbbi csak cstucsidoben iizemel).

2 A 49-es villamosok helyett tanulmanyunk megirasakor villamospo6tlo autobuszok kozlekednek a Deak

tér iranyaba a Szabadsag hid lezarasa és a 4-es metrovonal épitési munkalatai miatt
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Ugyan nem ¢érinti a XXII. kertiletet, de a 41-es autdébuszcsalad része a 41-es gyors autobusz is,
mely az egykori 41E expressz jarat utodjaként az Ormezdi lakotelepet szolgalja ki a 41-es
autobusz betétjarataként. Ide sorolhaté még a 141-es autobusz is, mely az Etele tértdl megy a
Kelenvolgy, Mustar utcaig, utkdzben atszallasi kapcsolatot nyujtva a 4l-es és 250-es
autobuszokra. A 141-es a Mustar utcanal jelenleg vakon végzddik, alig egy kilométerre

talalhat6 a végallomasa a budafoki Leanyka utcai lakoteleptdl.

A 41-es viszonylaton 2006-ban tortént tipuscsere 6ta alacsonypadlos jarmiiveket kozlekedtet a
BKYV alvéllalkozoja, igy a sok kritikat kapott ukran exportbdl visszamaradt Ikarus autobuszok
elhagytak a kertiletet.

2.4. A budafoki hegyvidék legfontosabb viszonylatai, az 58-as
és a 150-es és a 250-es autobusz

A budafoki hegyvidék kozosségi kozlekedése az elmult harminc év alatt jelentds fejlodésen
ment at. Mig az 6tvenes évektdl egészen a nyolcvanas évek végéig mindossze az 58-as vonal
jelentette a kornyéken él6knek az eljutéasi lehetdséget a keriilet kzpontjaba, addig ma a 150-
es és 250-es viszonylatok is besegitenek e feladatba, s6t, a kordbban mar emlitett 250-es
autobusz a masik irdanyban, Kelenvolgyon és Ormezén keresztiil kozvetlen kapesolatot nyujt a
XI. keriilet egyik kozpontjahoz, a Kosztolanyi Dezsé térhez is. (A 150-es autébusz 1989-ben,
a 250-es 2004-ben indult.) A kozvetlen Kosztolanyi Dezsé téri kapcsolat elméletileg
csokkenti az atszallasok szamat a Belvaros felé, azonban a meglehetdsen hosszu, kanyargds
utvonal és a ritka jaratkovetés (csucsidoben 30 perc, csucson kiviil és hétvégén 60 perc) miatt
a jarat ezen szerepének betdltésére csak korlatozottan alkalmas a Varoshéaz téren keresztiili

atszallasos alternativaval szemben.

Az 58-as, 150-es és 250-es autobuszok jelenleg Budafok kdzpontjaban tobb helyen is
atszallasi kapcsolatot nyujtanak a Moéricz Zsigmond kortér felé tartdo 3-as ¢és a Kosztolanyi
Dezs6 tér felé tartd 14-es autdbuszcsalad jarmiiveire, valamint a Budafokot a Belvarossal

Osszekoté 47-es villamosra®. Az autdbuszokkal atszallas nélkiil elérhetéek legfontosabb

3 A Szabadsag hid lezarasa és a 4-es metr6 épitési munkalatai miatt a 47-es helyett az 56-os villamoshoz

van kapcsolatuk, a Belvaros azonban az ideiglenesen Budafok kdzpontjdban is megallitott 233E jelzésii
autobusszal érhet6 el.
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keriileti intézmények is. Az 58-as autobusz 2004 6ta meghosszabbitott utvonalon, a Savoya
Park bevasarlokozpontig kozlekedik, ahol kapcsolata van a Moszkva tér iranyaba kozlekedd
18-as villamossal is. A Savoya Parkot azonban az autdbusz jelentds keriildvel éri el, tovabba a
végallomasa is kissé tavol talalhatd a 18-as felszallasi helyétél, melynek kovetkeztében az

atszallas a két viszonylat kozott lassu és koriilményes.

3. kép: Az 58-as busz mai végdllomdsa a Hdros utca végén:
a jarat tovabbvezetheté az 50-es vonaldn a Campondhoz

Az 58-as jarat munkanapokon a 150-es ¢és a 250-es kozOs kovetésével, azokkal
Osszehangoltan kozlekedik. Hétvégén a bevasarlokdzpont nagyobb forgalmi igénye miatt az
58-as stiribb kovetést szolgaltat. Az 58-as busz kihasznaltsdga minden napszakban némileg

meghaladja a 150-250 jaratparosét.

Mindhérom viszonylatot a BKV alvéllalkozdjaként a VT-Transman Kft. iizemelteti, a
menetrendileg nagyrészt 0sszehangolt rendszerben azonban a gyakori pontatlansagok sajnos

sokszor okoznak kellemetlenségeket.

2.5. Budatétény feltaro viszonylata, az 50-es autobusz

Az 50-es autdbusz a keriilet legtobb autdbusz-viszonylatdhoz hasonldéan az otvenes években
indult, s azota kisebb modositasokat leszamitva valtozatlan utvonalon koézlekedik. A hetvenes

¢s nyolcvanas években tobb betétjarata (S0A, 50B, 50C) is létezett a vonalnak, mara azonban
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csak az alapjarat maradt meg. Az eredetileg Budatétény, Jokai Mor utcaig kozlekedd
viszonylatot 1999-ben az akkor megnyild6 Campona aruhazhoz hosszabbitottak,

vonalvezetésén azota nem tortént modositas.

Az 50-es viszonylag kisforgalmu, rahordo jarat, mely a Jokai Moér utcai megallonal nyujt
kapcsolatot a Moricz Zsigmond kortér, illetve Kosztolanyi Dezs tér felé tartd 3-as és 14-es
autdbuszcsalad jarmiiveire, illetve a Belvaroshoz kozvetlen kapcsolatot ado 233E buszhoz. Az
autobusz nem érinti a keriilet kozpontjat, igy az ott taladlhaté intézményekhez (Polgarmesteri
Hivatal, renddrség, szakorvosi rendeldintézet, budafoki piac, stb.), valamint a Varoshaz téri
villamoshoz az 50-es vonalan lakok csak atszalldssal tudnak eljutni. A 233E autdbusz
beindulasa el6tt a Belvaros csak két atszallassal volt elérhetd az 50-es vonaldrol. Tekintettel
arra, hogy a 233E a Szabadsag hid lezarasa miatt keriilt meghosszabbitasra a belvaros felé, a
vonal sorsatol fliigg, hogy a hid megnyitasat kovetéen megmarad-e az egy atszallasos eljutasi

lehetOség a varoskdzpont felé.

2.6. A keriilet kiilsO részét ellaté 13-as jaratcsalad

Az oOtvenes évek kozepe oOta kozlekedd 13-as autobusz {6 szerepe a keriilet Osszekotése az
Angeli utcan keresztiil a szomszédos Didsddal. Az autdbuszcsaladba korabban szamos betét-
¢s elagazd viszonylat is tartozott (pl. 13B, 13Y, 101, 115, stb.), a mai formajat a halozat a
2000-ben tortént teljes atszervezés soran nyerte el, melyen azdta tobb alkalommal is kisebb
finomitasok torténtek. A rendszer 2006 oktobere 6ta harom viszonylatbdl all, az egész nap
kozlekedd 13-as és 113-as, valamint a csak délutdn kozlekedd 113A viszonylatbol. Az
autobuszok kovetési ideje — tekintettel a kiszolgalt lakott terlilet beépitettségére,
lakossadgszamara, a jarat jellegére — magas, csucsidében 20, csticson kiviil 30-60 perc a harom

viszonylat k6zds szakaszan.

A viszonylatok az aldbbi harom f6 feladatot latjak el:

= a Barackos ut kiszolgalasa,

= Didsd és a felsé Angeli utca 6sszekdtése a Camponaval, valamint

= Diosd Osszekdtése Nagytéténnyel (ez utobbi kiilondsen a Diosdrol Nagytéténybe jard

altalanos iskolasok miatt sziikséges).
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E harom feladat egyideju ellatasa a jelenlegi kapacitasok fenntartasaval nehezen megoldhato
feladat, ennek is koszonhetd a 113-as autobusz kacifantos vonalvezetése (a Nagytétény,

Angeli utcai fordulohoz kétszer is betérnek a buszok).

Az autobuszok a Budatétényi soromponal csatlakoznak a varoskozpont iranyaba tart6 3-as €s
a 14-es autobuszcsalad jarmuveihez. Itt alapvetden a XXII. keriileti szakasz utasai szallnak at
a gerincvonalakra, Di6sdrol ugyanis a Balatoni uton kézlekedd Volan autobuszok gyorsabb és
stirlibb Osszekottetést nydjtanak a varoskdzpont irdnyaba, mint a 13-as + 3-as vagy a 13-as +
14-es atszallasos kombinacid. A Barackos 1t és térsége alapvetden csaladi hazas Gvezet, itt
még szamottevl a varoskozpont felé tartdo hivatdsforgalom, am a kiils6 Angeli utcan foéleg

hétvégi hazak talalhatok, ahol alapvetden a hétvégi Un. telkesforgalom a jellemzobb.

Az autobuszok kozlekedését jelenleg az M0-as autout és az M6-os autopalya csomopontjanak
elhtiz6do épitése, €s az ehhez kapcsolodo utlezarasok befolyasoljak, melynek kovetkeztében a
113-as autobusz (akkor még 13A) utvonala 2005 novemberében modositasra keriilt. Az
autobuszok azota a Nagytétény, Angeli utcai fordulohoz a diosdi végpontjuk eldtt térnek be,
nem pedig utdna. Ez hatranyosan érinti a Camponatdl a felsé Angeli utcaba tartokat, nekik
ugyanis feleslegesen be kell térnilik a Nagytétény, Angeli utcai fordulohoz. A betérés nem
csak a meghosszabbodd utvonal, hanem az Angeli utcai vastti atjar6 plusz kétszeri
keresztezése miatt is jelentdsen noveli az eljutasi id6t (az atjard gyakran 3-4 percig is zarva

van).

A 13-as autdbuszcsalad a keriileti feltar6 jaratok koziil utolsoként 2007 szeptembere ota
szintén a BKV alvallalkozdjanak iizemeltetésében keriilt, az 4tallds azonban korantsem volt
zokkenOmentes. Az M0-ason egyre gyakoribba valé balesetek miatt a 13-as buszcsalad jaratai
gyakran keriilnek torlodasokba, ilyen esetekben a jaratok egyenletessége és pontossaga
jelentdsen megbizhatatlannd valik, a zavarok kezelése pedig a varos mas tdjain, a BKV sajat

vonalain alkalmazott forgalomiranyitasi technologiaktol is messze elmarad.
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2.7. A Csepellel 6sszekottetést jelento 138-as autobusz

A 138-as busz az MO-hid megépiilése utan indult, és a diésdi 13-as viszonylaton kiviil
jelenleg az egyetlen BKV jarat, amely nem a XI. keriilet fel¢ hagyja el a keriiletet. A busz
nem tarja fel a kertiletet, a hidrol leérkezve egybdl befordul a Camponahoz, ahol a
végallomasa talalhato. Emiatt a 138-as utasai, ha nem a bevasarlokdzpontba mennek, mindig
kénytelenek atszallni valamelyik masik keriileti jaratra. Elvben lenne lehetdség a 138-as
valamelyik masik keriileten beliili busszal torténd 0sszekotésére, azonban az MO €s a csepeli
II. Rékoczi Ferenc ut allandosult forgalmi torloddsai miatt a 138-as zavarérzékenysége magas.
Masrészt a Campona célforgalma miatt a buszt nem lehet a keriiletkdzpont felé forditani vagy
a Jokai Mor utcan tovabbjaratni, rdadasul a hegyi jaratok csuklossal nem is jarhatok. Ily
modon a 138-as varhatéan hosszabb tdvon is a Campondnal marad, és itt nyujt atszallasi

lehetéséget Csepelrdl a vonattal Erd-Székesfehérvar felé tovabbutazoknak.
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3. Halozati problémak, ellatatlan teriiletek

3.1. A hegyvidéki teriiletek kiszolgalasa

Mint emlitettilk, a XXII. keriilet kozosségi kozlekedési haldzata egyedinek tekinthetd
Budapesten. A féfolyosot a Duna partjan taldlhatd féttvonal (Lednyka utca - Kossuth Lajos
utca / Maria Terézia utca - Nagytétényi ut) alkotja. A magasabban fekvo teriiletek felé errdl a
féutvonalrol agaznak le a merdleges iranyu rahord6 jaratok. Kozvetlentil, atszallasi kényszer

nélkiil csak a Rézsavolgy (41-es villamos), valamint a Rézsakerti lakotelep €s a Baross Gabor

telep (14-es, 114-es busz) kapcsolodik erre a tengelyre.

- " — |

5. kép: A Balatoni ut a Haros utca csatlakozdasandl:
Most csak volanbuszok jarnak itt, de itt mehet tovdbb az 58-as vagy a 241-es

A néhol meglehetésen meredek dombok tetején, a Tétényi-fennsik szélén fut a 7. sz. fout
budapesti bevezetészakasza (Balatoni at), amelyen a helyi kozlekedés nincsen, a Volan Erd
feldl érkezd jaratai azonban siirlin kozlekednek ezen az utvonalon. Mindez azt jelenti, hogy a
két fout kozott, a dombokon, illetve azok oldaldban éldknek a belvarosba jutashoz alapvetéen

harom lehetdségiik lehet, ha kozosségi kozlekedéssel utaznak:

= Valamelyik keresztiranya BKV-jdrattal vagy gyalogosan érkeznek a Duna-parti
fotengelyre, majd onnan tovabb valamelyik BKV-jarattal utaznak kozvetleniil a

belvarosba.
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Gyalogosan vagy valamelyik keresztiranyu jarattal megkozelitik a Balatoni utat, és
onnan a Volan jarataval utaznak az Etele térre, majd atszallva BKV-val a
belvarosba.

Valamelyik keresztiranyu BKV-jérattal vagy gyalogosan érkeznek a Duna-parti
fotengelyre, majd onnan tovabb MAV el6vérosi vonattal utaznak az Etele térre

vagy a Déli palyaudvarra, és onnan tovabb valamelyik BK'V jarattal a belvarosba.

A harom alternativa kozos a kovetkezdkben:

A hegyvidéki teriiletekrél nem lehet atszallas vagy hosszu gyaloglas nélkiil eljutni
a budai belvaros kdzpontjaba sem.

Nincsenek valos alternativdk, mert minden belvaros felé tart6 jarat a XI. keriilet
felé¢ kozlekedik, €s egymashoz kozel végallomasozik (Moricz Zsigmond kortér,
Kosztolanyi Dezsé tér, Etele tér).

Nincsen valasztasi lehetdség, a legtobb helyen egyféle BKV-jarat kozlekedik,
vagyis sok esetben még keriileten beliili utazasoknal is at kell széllni.

Bizonyos teriiletekrdl csak hossza (500 méter folotti hossziisagu) gyaloglassal
lehet eljutni a legkdzelebbi megélloba.

A dombvidéken kozlekedd buszok néhany kivételtdl eltekintve nincsenek

Osszehangolva a Duna-parti tengelyen jar6 jaratokkal.

Ezeken a kedvezdtlen feltételeken az elmult 15 évben tobb kisebb 1épésben probalt segiteni a

BKYV, amelyre annal inkébb sziikség volt, minél jobban felértékelddott és benépesiilt a kertilet

ezen része. Erdemes attekinteni, mik voltak ezek a lépések:

A Rozsavolgyben kozlekedd 41-es villamos meghosszabbitdsa 1993-ban a Moricz
Zsigmond kortérre, majd 2003-ban a Batthyany térre.

A 4l-es autdbusz Osszevondsa az egykori 172-es jarattal, ezzel egész nap
elfogadhat6 stirtiségii uj kapcsolat 1étesitése Kelenvolgyon at a Kosztolanyi Dezsd
térre.

A 138-as viszonylat beinditasa az M0-as hidon at Csepelre.

A 13-as és a 101-es buszok Osszevondsaval a Barackos ut térségében stirlibb

kovetés kialakitasa, majd 2006-t6] tovabbi kapacitasnovelés a 113 A jarattal.
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A 250-es viszonylat beinditasaval 0j kapcsolat jott 1étre a keriiletkozpontbodl az
Arany Janos Uti lakotelep érintésével Ormezd felé, illetve a Gador utca és az
Arany Janos Ut térségébdl a Kosztolanyi Dezsd térre.

A 233E jarat beinditasa 2007. augusztus 21-t6l, amellyel munkanapokon kozvetlen

kapcsolat 1étesiilt a Budatéténybdl a pesti belvarosba.

Fenti jelentds eléremutatd 1épések a halozat merevségét lazitottdk, azonban tovabbra is

nehézkes és egyoldalu az eljutasi lehetdség a kovetkezd teriiletekrol:

az 58-as viszonylat felsé (kiils6) részérdl, azaz a Gador utca és a Haros utca
magasabban fekvo részérdl,

az 50-es viszonylat teljes vonalarol, azaz a Jokai Mor utca, Bajcsy-Zsilinszky utca,
Klauzal Gabor utca, Csiperke utca, Szabadkai ut utvonalrol;

az 150-es vonalarél mivel a Kosztolanyi Dezsdé tér felé iranyuld kozvetlen
kapcsolatot csticsidoben 30, napkdzben 60 perces kovetéssel adja meg a 250-es

jérat, ami nem nyujt vonz6 kinélatot.

3.2. Az ellatatlan teriiletek problémaja

A halozat aszimmetrikussaga és atszallasokra kényszeritd jellege melletti masik fennmaradt

sulyos probléma az, hogy a keriiletben valtozatlanul alapfokon is ellatatlan teriiletek

maradtak. Budapest teriiletén mdra ilyen zarvanyok a XXII. keriileten kiviil joszerével csak a

III. keriiletben (Urdmhegy, Cstcshegy) maradtak, illetve az 1j beépitések hatasara a pesti
kiils6 kertiletekben (elsésorban XVI., XVII., XVIII., XIX. keriiletek) jonnek létre, mindeniitt

masutt megoldott, hogy a lakott helyekrdl kevesebb, mint 500 méter gyaloglassal elérhetd

legyen valamely BKV (esetleg Volanbusz) jarat megalloja.

A keriiletben a kovetkez6 ellatatlan teriiletek azonosithatok:

A Nagytétényi ut — Jokai Mor utca — Erzsébet kirdlyné ut — Moéricz Zsigmond utca
— Haros utca — Géador utca — To6th Jozsef utca altal hatarolt elnyuld, felfelé
elkeskenyedd csepp alaku teriilet. Ennek kozepén a Panndnia és a Dévény utca

térségében 800-1000 méter hosszu ragyaloglasi tavolsagok talalhaték. A
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ragyaloglas szempontjabol igen kedvezdtlen, hogy ritka kovetésii (csucsidon kiviil
20 perc vagy a feletti), belvaros felé atszallasi kényszert jelentd jaratokra valosul
meg. Az ellatatlansag felszamolasat leginkabb a Toth Jozsef utca — Pannonia utca
— Dévény utca — Haros utca tUtvonalon kozlekedd 1j buszjarat volna képes
megoldani.

= A Péter Pal utca és a Panorama 1t altal kijelolt sav, amely a Torley tértol huzodik a
41-es autdbusz végallomasdig. E jo 3 kilométer hosszusagu teriilet jelentds
szintkiilonbségeket fog at, ami a nagy tdvolsdgok mellett tovabb neheziti a
meglévé megallohelyek megkozelitését. Tovabbi probléma az észak-déli iranya
utcak ritkasdga, ami azt eredményezi, hogy egymashoz kozeli pontok kozott is
jokora keriiloket kell tenni. Igy az Arany Janos 1ti lakételep buszmegalldihoz
kozel ¢élok szamara a 150-es busz sok esetben gyakorlatilag megkdozelithetetlen.
Az itt lakoknak szinte semmilyen kozlekedési lehetdségiik nincsen. A helyzetet
csak mikro- vagy midibusz tudja megoldani, mert a hagyoméanyos autobuszok
kozlekedésére a keskeny utcak nem alkalmasak.

= A Kakukkhegyi utca — Cstcs utca — Dukat utca altal alkotott haromszog alaka
formacié a Bartok Béla uttol nyugatra talalhato. E benépesiilé teriilet a 13-as
(Barackos ut megalld) vagy a 14-es (Bem tabornok utca megalld) vonalardl érhetd
el hosszas gyaloglassal. A probléma megoldasa megfeleld Ut hidnyéaban a teriilet
belsd feltarasaval nem orvosolhatd, azonban a Bartok Béla uton tomegkozlekedés
1étesitésével megfelelden kezelhetd lehet.

= A Tétényi-fennsik Balatoni tt6l északnyugatra taldlhatdo zarvanya nem fekszik
kifejezetten messze sem az 50-es, sem az 58-as jarat végallomasatol, valamint a
fotton Volan megallohely is talalhato. E teriilet f6 probléméja az, hogy elvagja a
fout a keriilet tobbi részérdl. Buszjarattal vald kiszolgaldsa opcionalisan
javasolhatd abban az esetben, ha a masik harom felsorolt, sulyossdgaban ¢és
nagysdgaban is jelentdsebb teriilet kdzlekedési gondja megfelelden orvosolva van,

¢és tovabbi szabad forrasok allnak a dontéshozdk rendelkezésére.

Az ellatatlansdgi  probléma  siirgds megoldast kivan, hiszen varospolitikailag

megengedhetetlen tomegkozlekedéssel ki nem szolgalt jelentds lakoteriiletek fenntartésa.
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3.3. A budafoki varoskozpont meguajulasa

Budafok kozpontjanak megujuldsa a kilencvenes évek végén kezdddott, amikor a Savoyai
Jend téren az egykori buszvégéllomas helyén kellemes sétaloovezet épiilt ki. Az 58-as és 150-
es autobuszok végallomasa ekkor kertilt at a Torley térre. A varosrész rehabilitdcioja azonban
nem all le ezzel, a kozeljovOben Ujabb teriiletek épiilnek at annak érdekében, hogy a
borkultirajardl hires Budafok ismét a régi pompajaban viragozzon, s a helyi lakosoknak és az
idelatogatoknak kellemes kornyezetet biztositson. Az 4tépitésnek azonban 4ra van. Az egykor
a Torley térre athelyezett végallomast a jovoben az autdobuszok nem hasznalhatjak, igy
visszaforditasukra uj teriiletet kell keresni. A probléma a 150-es, és az id6kdzben beinditott
250-es autdbuszt érinti, az 58-as autdbusz végallomasa ugyanis néhany évvel ezelott atkertlt

az akkor épiil6 Savoya Park bevasarlokozponthoz.

et

I 'ﬂ:jlﬁ:&jl;'ﬂﬂim-_“'! I I.'

6. kép: Budafok fétere, a Savoyai Jené tér:
tovabb gyarapodhat a parkositott zéna

3.4. Tovabbi fejlesztési sziikségletek

A buszhalozat atalakitasa kapcsan szot kell ejteni az intermodalis csomopontok hidnyardl is,
melyek a vasttvonalak mentén alakitanddak ki. A keriileti kdzlekedési csomopontokban a
P+R parkolok a Campona kivételével eddig nem épiiltek ki, az autdbusz-halozat kapcsolddasi
pontjainak szama és a meglévok szinvonala szintén elmarad az elvarhatotol. Ezeknek a

hianyz6 lehetdségeknek a megteremtése a kozeljovd egyik {6 feladata lesz, a rovidtava
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buszhalozat-atszervezés legégetdbb problémainak megoldasat kovetden, a sziikséges

infrastruktura kiépitésének fliiggvényében.
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4. Halozatfejlesztési javaslatok

4.1. A fejlesztés alapelvei

Tekintve, hogy a XXII. keriilet hegyvidéki teriiletein tobbrétii igény mutatkozik ujabb
teriiletek autobuszos kiszolgalasara, jabb utcak kozosségi kozlekedéssel valo feltarasara mar
igen rovidtavon, ezen 1j szolgaltatdsokat a kétségtelen keresleti eldny mellett kindlati
szempontbol is meg kell vizsgélni, kiilonos tekintettel az alabbiakra:

e technikai feltételek

e teljesitmény-fedezet

Az 1j tertiletek feltarasanal feltétleniil figyelembe veendd a mindenkori érdekellentét, nevesiil
az, hogy a feltart utcakban lakok — kivalt, ha 6k maguk nem élnek a kozdsségi kozlekedés
eldnyeivel — elviselhetetlen teherként, mig az ujonnan ellatott kornyéken lakod, a buszhoz ma
hosszll perceket sétald keriiletieck aldasként tekintenek a kozlekedési halozat valtozésara, s
ennek megfelelden fejtik is ki véleményiiket a megfeleld forumokon. Ezen érdekellentétek
mérséklése céljabol kiillonds gondossdggal kell megvalasztani a kozosségi kozlekedésbe
bevonandd utcdkat, meghatdrozva az arra kozlekedtetett jarmiifajtara és a jarmuvek

stiriségére (az elhaladas gyakorisagara).

A halozati bovités teljesitmény-ndvekményének minden esetben fedezetet kell talalni, mivel a
tobb jarmikilométer tobb jarmiivet €s tobb jarmiivezetét igényel, ennek pedig forintban
mérhetd koltségvonzata van, amit a Fovaros jelenlegi vezetése varospolitikailag nem tart
sziikségesnek ¢és a BKV szamdra nem engedélyez. A tanulmanyunk foglaltak
megvalosithatosaga érdekében épp ezért a forgalmi teljesitmények korlatok kozott tartasara
torekedtiink. Mivel a Fdévarostol csak talzsufoltsag és ellatatlan teriiletek megléte esetén
varhatd el az Osszteljesitmény novelése (az ellatasi kotelezettség figyelembe vételével), a
kovetkezd lehetdségek allnak rendelkezésre a tobbletteljesitmény novelésére:
e keriileti finanszirozas

e ajelenlegi halozat teljesitményének atcsoportositasa
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Elobbi a XXII. keriilet pénziigyi lehetoségeinek erdteljes fliggvénye, de tanulmanyunkban
mindkét megoldast felvetjilk. Mivel azonban a forrasok rendelkezésre allasa hazank
onkormanyzati rendszerének sajatossadgaibol adodoan igencsak korlatozott, alapvetden a mai
forgalmiteljesitmény-mennyiséggel kell gazdalkodni, igy f6 javaslatainkat a teljesitmény-

atcsoportositas modszerével dolgoztuk ki.

Az ¢érintett térségben a kovetkezd teriiletek, illetve tutvonalak kiszolgaldsa meriil fel uj
igényként:
e A Haros utca és térsége, valamint az 58-as autdbusz 4altal csak igen nagy
ragyaloglassal kiszolgalt teriiletek feltarasa.
e A Bartdk Béla ut felsd részének kozosségi kozlekedésbe vald bekapcesolasa.

e A Plébénia u. — Panordma u. — Alkotmany u. — Tatarka u. térségének kiszolgalasa.

7. kép: A Haros utca a Flizike utcandl: Buszkdzlekedésre alkalmas

Az 10j atvonalakon kozlekedd jaratok kihasznaltsdga eldre nehezen becsiilhetd, 1ényegében
nem ismert. Mivel azonban egy jarat népszeriiségének fontos dsszetevoje a kovetési ido, az uj
halézaton a mindenkori kovetési id6 maximumat 30 percben hataroztuk meg. Ahhoz, hogy az
) vonalakat a potencidlis utasaik hasznéljak, még a varhatéan igen alacsony forgalmu
iddszakokban is biztositani kell a legfeljebb 30 perces kovetési idot (kivételt ez alol az igen
specidlis szerepli kisbuszos vonal jelenthet, bizonyos, josolhatéoan igen kisforgalmu

idészakokban).
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A teljesitmény-atcsoportositas keretében a meglévo haldzat teljesitményének atcsoportositasa
a kovetkezd indokokkal tdmaszthato ala:
e 1 utazasi iranyok kialakulésa,

e az (j Utvonalon kozlekedd jaratok tehermentesité hatdsa a meglévd halozaton.

Uj utazasi iranyok kialakulasa

A XXII. keriilet kozosségi kozlekedésének sajatossagaibol kovetkezdleg a hegyvidéki
jaratoknak lényegében csak rahordd-elosztd szerepiik van. Az egy forrasbol vald elosztas
miatt a gerincnél talalhatdo megallokban vesznek fol utast a Belvaros feldl és folyamatosan
veszitik el utasaikat kifel¢ haladva, mig a belsé végallomas fel¢ haladva folyamatosan
novekvd utasszamukat a kertiletkozpontban taldlhatdo megallokban adjék le. Ezen modellnek
tokéletesen megfelel az 50-es és 150-es vonal, részben megfelelnek az 58-as, 14-es, 114-es
vonalak (belsé végallomasuknak a rahordason tul 6nallé szerepiik is van). Az elmult évek

ujitasai, halozati valtoztatasai ezen modellt megtorni latszanak.

Az 0j halozati modell kialakitdsaval a térségben jelenlévd autdbuszos teljesitmény ésszertien
atcsoportosithatd. Ennek f6 eleme, hogy a Belvarosba vezetd ut a jelenleg is meglévo mellett
uj kapcsolatok biztositasaval a hegyen keresztiil is vezet. Azaz egy adott pontot két irdnyba is
el lehet hagyni, igy az arra kozlekedd jarat mindkét irdnya kihasznaltabba valik, s kovetési
idejének a fele valik hasznos kovetési 1dokozzé (20 perces kovetésti jarat esetében 10
percenként lehet elindulni a Belvaros fel¢). Ezen modell természetesen megfeleld menetrendi
kialakitdas esetén miikddhet csak hatékonyan. Ez azonban nem koltség, sokkal inkdbb a

megfeleld szakmai munka és szervezés kérdése.

Uj utvonalon kézlekedé jaratok tehermentesitd hatasa

A ma lefedetlen teriileteken a kozosségi kozlekedés alacsony népszeriisége mellett
elmondhaté az is, hogy az onnan legkozelebb fekvd viszonylatok altal lefedett teriiletek
részeiként is kezelend6k. A gyakorlatban ez annyit jelent, hogy az autdbusszal kézlekeddk
nagy ragyaloglast is vallalva hasznaljdk a kozosségi kozlekedést. Ha szamukra kozelebb is

elérhetévé valik egy vonal, nem, de legalabbis ritkabban veszik igénybe a mai halézatot. igy a
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ma nagy lefedettségi teriilettel rendelkezd viszonylatokon mérsékelt utasszam-csokkenés

varhato.

4.2. Halozati egységek, valtoztatasi modulok bemutatasa

Vizsgalatunk soran elsé 1épésként modulokat dolgoztunk ki egy az egyes helyi problémak
lehetséges megoldasaira, majd e modulokbdl épitettiik fel a kertilet 0j autdbusz-halozatat.
Tanulmanyunkban 0Osszesen négy alternativdt mutatunk be a fejlesztés révén létrejovo
halézatra, mind a négy valtozat az alabbiakban bemutatasra keriilé6 modulok, vagy azok egy
részének Osszeillesztésével jon 1étre. (A négy halozati alternativat a modulok ismertetését

kovetden, az 5. fejezetben mutatjuk be.)

A Plébania utca — Panorama ut térségének autdbuszos kiszolgalasa

A Panorama ut és kornyékének autdbusszal torténd ellatasara elsd ranézésre a 41-es autdbusz
Vincellér Gton talra térténd meghosszabbitasa tlinik. Problémaként jelentkezik azonban a
kornyékbeli utcék sziikdssége, tovabba tobb helylitt az utcdk alatt talalhatd borospincék is,
melyek kovetkeztében hagyomdanyos, 65-75 személyes ,,nagybusz” kozlekedtetése ezen a
szakaszon nem lehetséges. Ugyan a Panorama 1uti korforgalomig a 41-es autébusz még talan
meghosszabbithatd lenne, &m ez nem jelentene igazi megoldast a kornyéken ¢loknek, hisz a
keriilet kozpontjatdl tovabbra is elvagva lennének, és a Kosztolanyi Dezsd teret is csak
jelent6s keriilével, Kelenvolgy és Ormezé érintésével érnék el. Javaslatunkban ezért a 41-es
meghosszabbitasat nem tdmogatjuk, helyette egy mikro- vagy midibusszal tizemel6 kisbuszos
viszonylat (243-as) beinditasat javasoljuk Budafok koézpontja és a Vincellér ut kozott, mely
opcionalisan a Vincellér Utt6l tovabb is hosszabbithato, akar a Balatoni uton tuli, szoborpark
mellett taldlhatd ellatatlan teriiletekhez. A kisbuszos rendszert részletesen a kovetkezd

alfejezetben mutatjuk be.
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Kévirag sor — Anna utca utvonal bevonasa az autébuszos kozlekedésbe

A 141-es jarat ma néhany szaz méterrel Budafok el6tt fordul vissza az Etele tér felé, igy csak
a ritkan lakott kelenvolgyi térséget latja el. A Héros utca feltdrasaval azonban a dél feldl, a
magasabban fekvd teriiletekrdl érkezé jaratok szama eggyel megnovekszik, mig a
végallomasok szdma éppen eggyel csokken (a Torley tér megsziintetésére, illetve szerepének
csokkenésére vonatkozod keriileti szandék figyelembevételével). Mivel a Savoya Park csak
jelentds tobbletfutassal érhetd el, értelmetlennek latszik a hegyvidéki teriiletekrél a Savoya
Parkba vinni a mai kapacitas tobbszorosét, kiilondsképpen, ha ez a teljesitmény a hegyvidéki
teriiletekrdl keriilne elvondsra. E két problémara adhat egyiittes megoldast a kelenvolgyi (ma
141-es) jarat bevitele Budafok kozpontjaba, s onnan valamelyik — célszerlien a legiijabb —
nyomvonalon tovabb a hegyvidék felé vald tovabbvezetése. A valtoztatassal a XXII. keriilet
¢és a legkozelebb fekvd tavolsagi palyaudvar, Kelenfold kozvetlen kapcsolata is

megteremthetd.

8. kép: A 150-es ma a Torley térrdl érkezik a Téth Jozsef utcahoz,
a tervek szerint az Etele térrdl indulna

Vonalvezetés: Etele tér — 141-es jelenlegi utvonala — Mustér utcanal tovabbhalad — Kovirag
sor — Ady Endre Ut — balra Anna utca — jobbra Lednyka utca. Visszafelé: ...— Lednyka utca —

feliiljaro alatt — KOvirag sor —Mustar utcatol a 141-es jelenlegi titvonala — Etele tér.
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Az utszakasz kétiranyu autdbusz-kozlekedésre végig alkalmas a Kdévirdg sor ma nem jart
szakaszanak kivételével a 941-es ¢jszakai jarat utvonala. (Egyes helyeken a Kdvirdg soron a
sebességesokkentd kiiszobok felszdmoldsa mérlegelhetd.) Amennyiben az Anna utcai
vonalvezetés a fentiek ellenére a lakossag ellenallasa miatt meghitsulna, az 6sszekotés helyett
a Haros utcara 6nallé viszonylat is beindithato, pl. 258-as jelzéssel a Savoya Parktol. E
valtozat azonban a haldzati kapcsolatokon nem javit megfeleld mértékben, ugyanakkor a mas
viszonylatok 4ltal is kiszolgélt Savoya parki vonalszakaszt feleslegesen tovabb erdsiti, igy

ezen megoldast egyestiletiink nem tdmogatja.

A Balatoni ut feltarasa a Szabadkai ut és a Haros utca kozotti szakaszon

A mai 50-es vonal terhelése aszimmetrikus, a viszonylat altal nem érintett tertiletekre iranyulo
atszallasok szinte kizarolag a Camponanal torténnek. Ellenkezd irdnyban (a Szoborpark felé)
a varoskozpont csak a Volanbusz Zrt. helykdzi autobuszaival érhetd el, am tekintettel a ritka
jaratkovetésre, a két szolgaltatd 6sszehangolatlan menetrendjére és a tarifalis kiilonbségekre,
nem jellemz0 ezen utazasi irdny. A Szabadkai utca és a Haros utca kozti atkotéssel azonban a
vonalon egy, a varoskdzpontot jobban megkozelité viszonylat kozlekedhet, igy a terhelés a
két iranyban egyenletesebbé valhat, a hasznos kovetési id6 jelentdsen ndvekedhet.
Forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges a rendszeres nappali kozlekedéshez a Haros utca és
a Balatoni Ut keresztez8désében, f0képp a Haros utca felé haladd jarmii 180°-os szdgben

torténd visszakanyarodasanak biztositasa érdekében.

Az utvonalon ma mindkét iranyban kozlekedik a 941-es jarat, naponta és iranyonként két
alkalommal. Az 6sszekdtésre keriild utszakaszon a meghosszabbitott, 50-essel 0sszekotott 58-
as, vagy 4l-es jarat kozlekedhet, mindkét esetben Camponaig. (A koncepcid részletes

kifejtését lasd az 5. fejezetben.

A Haros utca also és kozépso szakaszanak feltarasa

A mai 50-es és 58-as jaratok utvonala kozotti lefedetlen teriilet kiszolgalasara a Héros utcan

vezetett jarat a legalkalmasabb. Mivel az els6 pontban emlitett moédon a 141-es
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meghosszabbithato dél fel¢, ezért ennek a viszonylatnak a bevezetését javasoljuk a Haros utca
térségébe. A teriilet optimalis ellatdsa érdekében a kovetkezd ttvonal a legkedvezdobb a
Viéroshaz tér és a Balatoni ut kozott: Toth Jozsef utca — balra Panndnia utca — jobbra
Széchenyi utca — jobbra Haros utca, mig ellenirdnyban Haros utca — balra Dévény utca — balra

Ostor utca — jobbra Pannodnia utca.

Az Utvonalon azonban felmeriilhet lakossdgi panasz, valamint egyéb technikai akadalyok.
Azon célbol, hogy a Hdaros utca kiszolgalasa ne hitsulhasson meg kisebb utcak
,hagybusszal”, azaz kb. 65-75 {6 befogadasara képes szolobusszal vald jarhatatlansaga miatt,
kidolgoztunk olyan alternativékat is, melyben a meghosszabbitandé 141-es autébusz Budafok
kozpontjatol a Nagytétényi Uton éri el a Haros utcat. Ezen alternativak hatranya, hogy a
Széchenyi és Dévény utcak kozvetlen kornyékét a csak nagyobb ragyaloglassal szolgalja ki a
141-es autobusz, a Nagytétényi Uti vonalvezetés (keriild) miatt az autdbusz-viszonylat
nagyobb teljesitményt igényel, tovabba a Nagytétényi uton pont olyan szakaszon ndveli a
kapacitést, ahol szdmos masik jarat (3, 3-as gyors, 14, 114, 233E) jar vele parhuzamosan. A
probléma részleges megoldasara ez esetben a Széchenyi és Dévény utcdkon — viszonylag

jelentds tobbletkoltséggel — kisbuszos kiszolgalas valésulhat meg.

9. kép: A Hdros utca leendd tj jarata, a 141-es. A midibuszok cseréje a
hosszabbitastol fliggetleniil is esedékes a jaraton.
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A 250-es jarat halozati szerepének erfsitése

Ugyan a mai halozati modellt feliiliro, 0jit6 szereppel ellatott jaratként jott 1étre néhany éve a
250-es, azonban kovetési ideje nem teszi ma igazan versenyképessé a foiranyokkal szemben.
Az 11j utazési irdnnyal nem csupan a gerincvonalak terhelése csokkenthetd, hanem a 150-es
mai szakaszan a kétirany hasznalhat6sag (mindkét iranyba elindulhat és mindkét iranybol
meg is érkezhet az utas) miatt ndvelhetd a kozos kovetési 1d6. A Vincellér uti betérés
elhagyasa szintén csokkentheti az eljutdsi idot a vonalon, melyre egyes alternativakba tettiink
javaslatot. (Ezen véltozatokban a Vincellér uti helyi igényeket tovabbra is kiszolgalna a 41-es

autdbusz, valamint a mar emlitett Uj kisbuszos viszonylat, a 243-as is.)

A Karolina uti keriil6 levagasa

A 41-es autdébusznak a Kosztolanyi Dezsd tér és a Budaodrsi ut kdzott a tobbi jarattol eltérd
szerep is jutott: az Ajnacskd utca — Hamzsabégi ut kiszolgadlasa. Mig ezen feladatanak a
Kosztolanyi Dezsd tér irdnyaban minden kiilonosebb nehézség nélkiil eleget tudott és —
szamos tovabbi jarattal egyiitt — tud tenni, a Budaorsi ut irdnyaban a Kosztolanyi Dezs6 téren
korabban érvényben 1év0 forgalmi rend miatt csak hosszas keriiléuton keresztiil tehette ezt
meg. Mivel a végallomasrél nem volt lehetdség a Bartok Béla utra kikanyarodni, a Karolina
uton keresztiil érhette csak el a Hamzsabégi utat. A Bartok Béla ut 2002-es felujitdsa azonban
ezt a lehetdséget megteremtette: a Kosztolanyi Dezsé tér szervizutjarol a jelzdélampas
csomopont révén lehetdség van balra kanyarodni a Bartok Béla ttra. Ezt az 01 lehetdséget a
haloézat kialakitdsa nem kovette, a 41-es €s azdta a 250-es jaratok mind megteszik felesleges
keriilojiket a Karolina ut felé. Ennek kiiktatdsaval és az 1tvonal egyszeriisitésével

teljesitmény takarithatdo meg, mely a XXII. kertiletben felhasznélhato.
A megsziintetésre javasolt Gtvonal: Kosztolanyi Dezsd tér va. — Bocskai ut — Karolina 0t —

Hamzsabégi it - ... A javasolt Uj utvonal: Kosztolanyi Dezsé tér va. — Bartok Béla ut —

Hamzsabégi tt - ...
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A 41-es buszjarat meghosszabbitasa a Balatoni ut felé

Korébban mar emlitettiik lehetséges alternativaként az 50-es autdbusz 6sszekotését a 41-essel.
E halozati modositas soran az autdbuszok a Tegzes utca — Koéérberki ut — Balatoni ut
utvonalon érnék el az 50-es autobusz jelenlegi kiils6 végallomasat, a Vincellér uti szakaszukat
pedig a 250-es, illetve az Ujonnan induld 243-as jaratok szolgalndk ki ezen véltozatok
megvalosulasa esetén. Ezen alternativa valasztisa esetén a Haros utca — Balatoni ut
csomopontjaban nem sziikséges olyan mértékii a forgalomtechnikai beavatkozds a
varoskdzpont iranyaba kozlekedd jarmiivek részére, mint az 50-es €és 58-as autdbuszok
Osszekdtésénél, a Balatoni utrél Kdéérberki utra torténd tovabbhaladdshoz ugyanis nem kell
kozel 180 fokban visszafordulniuk a buszoknak. Ez a lehetdség alternativdja annak a

megoldasnak, hogy az 58-as jarat hosszabbodik meg az 50-es vonalan at a Camponaig.

Utvonalmédositas a 14-es, 114-es jaratok végszakaszan

A mai kozlekedési rendben az Ispilang utcai végallomasnal csucsidoben 4 percenként jarnak
autobuszok, a kornyék tobbi utcdjahoz képest jelentds tobblet-szolgaltatast nyujtva. Mivel a
XIII. utca feltarasahoz nincsen sziikség ekkora teljesitményre, azonban a kiils6 Bartok Béla ut
térsége kozosségi kozlekedéssel ellatatlan, a két viszonylat egyikének Bartok Béla 1t felé valo

elterelését javasoljuk a kdvetkezdképpen.

A 114-es jarat utvonalanak moédositasaval a kdvetkez6 utiranyon kozlekedhetnek autobuszok:
... — VIL utca — balra D6zsa Gyorgy Ut — jobbra Damjanich utca — jobbra Botond utca —
jobbra Bartok Béla ut — jobbra Torok utca — jobbra Dézsa Gyorgy ut — balra VII. utca —

tovabb eredeti Gtvonalon.
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10. kép: Valahol itt lehet a 114-es uj végdllomdsa:
A To6rok utca és a Bartok Béla tt sarka

Mivel a 114-esek utvonala igy korforgalomban végzddne, a Torok utcaban, a Dézsa Gyorgy
ut keresztezodése elott javasoljuk egy idokiegyenlitd pont kialakitasat a menetidébeli
egyenetlenségek kikiiszobolésére. Itt autdbusz-6bol kiépitésére mindenképp sziikség lenne,
hogy a varakoz6 autobusz ne akadadlyozza a kozati forgalmat. Amennyiben ennek
megvalositdsa nem lehetséges, a D6zsa Gyorgy tton taldlhaté Bem tabornok utcai megalld is
alkalmas iddkiegyenlitésre. Javaslatunk alapjan a menetrendi hangoldsokbol addédé Gsszes
tovabbi varakozasi idot azonban a 14-es viszonylati jarmiivek varndk be az Ispildng utca

végallomason.

A Damjanich utca — Botond utca utszakasz autdbuszos feltardsa elméletileg lehetséges,
utlezarasok alkalmaval mar jart erre a 114-es autobusz. Azonban amennyiben a két utcaban
lakok esetleges ellenallasa meghitisitand ezen vonalvezetést, alternativaként javasoljuk a 114-
es helyett a 14-es autobusz elterelését a kovetkezd ttvonalon: ... — Minta utca — Parhuzamos
ut — Bartok Béla ut — Torok utca — Dozsa Gyorgy ut — Minta utca — tovabb eredeti titvonalon.
Az Ispilang utcai végallomast ezen alternativa esetén a 114-es autobusz érintené. E valtozat
hatranya, hogy nagyobb keriilot tesz a Bartok Béla ut felé, a hegy felé menet, mikdzben a
Doézsa Gyorgy utat csak egy irdnyban latja el (segitséget jelent azonban a 114-es és a 233E

jelzésii jaratok jelenléte).
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A 14-es jarat jelzését az azonos jelzésli villamosjarat miatt 214-esre javasoljuk valtoztatni

(lasd a viszonylatszamozassal kapcsolatos lentebbi megjegyzésiinket).

A 3-as, gyors 3-as és 233E jaratok rendszerének megvaltoztatasa

Mint a jelenlegi halézat bemutatdsa soran emlitettiik, a keriilet kozlekedési gerincének
szamito 3-as autobuszcsalad kozlekedésén is akad bdven javitanivald. Jelen tanulmanyunkban
azonban foként a budafoki hegyvidék ellatatlan teriileteinek kiszolgéldsra koncentraltunk,
mint rovidtdvon sikeresen megvaldsithatd és jelen finanszirozasi koriilmények kozott
kivitelezhetd valtoztatdsokra. A 3-as autobuszcsalad teljes ujragondoldsa a Szabadsag hid
lezardsanak megsziintetése ¢és a 4-es metrd 4ataddsa kapcsan a dél-budai teljes
tomegkozlekedési halozat ujragondolasa kapcsan valhat igazan aktualissd. A jaratcsaladon a
tavoli, nagytétényi utasok gyorsabb eljutasa érdekében zonazéd rendszer kialakitasat tartjuk
megvaldsithatonak, melynek keretében a 3-as autdbusz jelenlegi funkcioi (Nagytétény
Osszekotése a Moricz Zsigmond kortér térségével, Budafoki Ut kiszolgaldsa, stb.)
szétvalaszthatok lennének. Napjainkban egyre tobb, varoskdzponttol tavol esd teriiletet
szolgal ki zo6nazo expressz autobusz, mely a kiszolgalandoé kiilvarosi teriilet eléréséig csak a
legnagyobb csomdpontoknal, atszallohelyeknél all meg, mig az adott kiilvarosi teriilet elérését
kovetéen minden megallohelyen. A 3-as gyors autobuszok atszervezésével (esetleg a 233E
viszonylat bevonasaval) Nagytétényre egész napos z0nazo jarat inditasat tartjuk indokoltnak,
melyet egy gyengitett, esetleg rovidebb utvonalon is kozlekedd alapjarat (a 33-asra

atszamozando 3-as) egészitene ki.
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11. kép: A 233E helyett inkabb a gyors 3-asnak kéne egész nap jarnia

A 13-as autébuszcsalad problémainak orvoslasa

Mint a bevezetében mar emlitettiik, a 13-as autobuszcsalad a sokrétii funkcidit a jelenlegi
kapacitas fenntartdsa mellett (csticsidoben egyidejiileg 3, csticson kiviil 1-2 jarmii kozlekedik
az egész vonalcsoporton), csak jelentds aldozatok aran (ritka kovetés, betérések, stb.) képes
biztositani. E probléma feloldasa mindenképp tobbleteréforras bevonasaval lehetséges, am
tekintettel arra, hogy a viszonylatok ritkdn lakott teriileteket szolgalnak ki, egy ilyen jellegii
beavatkozds gazdasdgossdga igencsak megkérddjelezhetd. Aprobb modositasokkal,
ésszerlisitésekkel azonban orvosolhaté a problémak egy része. Az MO-M6 csomopont
atadasat kdvetden érdemes lenne a 113-as autdbusz Gtvonalat ugy modositani, hogy a korabbi
13A jelzésii autdbusz Gtvonalat jarja be, azaz a Camponatdl kdzvetleniil Diosd, Nagytétényi
uthoz menjenek az autdébuszok, majd innen a Nagytétény, Angeli utcanal 1évo fordulohoz. E
megoldassal koronként négy helyett csak kettd alkalommal keresztezné a gyakran hosszi
ideig is zarva tartd Angeli utcai vasuti atjarén keresztiil a pusztaszabolcsi vasttvonalat,
tovabba nem kényszeritené felesleges betérésre az als6 Angeli utca felé a Camponatdl a felsé

Angeli utcahoz tart6 utasokat.
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Az 14j viszonylatszamozasi koncepci6 bevezetése a keriilet viszonylatain

A Févérosi Onkormanyzat, a BKV Zrt., a BKSz Kht. és a Varosi és Eldvarosi Kozlekedési
Egyesiilet a kozelmultban négyoldali megallapodas keretében rogzitette a Budapesten és a
kornyezd agglomeracioban kozlekedd kozosségi kozlekedési viszonylatok szadmozasi
alapelveit, melyet ezt kovetéen a Févarosi Onkormanyzat Varosiizemeltetési és
Kornyezetgazdalkodasi Bizottsaga is hatarozatban elfogadott. Ennek két legfontosabb, XXII.
keriiletet érint6 eleme a kovetkezd, melyeket jelen atszervezés soran a fovarosi iranyelvek

szerint mar figyelembe kell venni:

= A gyorsjaratok jelenlegi jelolése a piros szin + keret kombinacioval torténik. Tekintettel
arra, hogy a piros szin alkalmazasara csak korlatozottan van lehetdség az elektronikus
kijelzével rendelkezd autdbuszokon, a gyorsjaratok jelolését a viszonylatszam mogé irt E
betliként hatarozza meg az 0j négyoldali megallapodas. A kozelmultban meghosszabbitott
Tétény-busz mar e viszonylatszamozasi koncepcid keretében kapta a 233E szamot.

= Az azonos viszonylatszamu autobuszok és villamosok, illetve autdobuszok és trolibuszok
gyakran adnak félreértésre okot. Ezt elkeriilend0 a megéllapodas értelmében az emlitett
viszonylatszam-iitkozések esetében az autdbuszok Uj szdmot kell kapjanak, lehetéleg olyat,

mely emlékeztet az eredetire (pl. 200-al n6 a viszonylatszamuk).

A fenti iranyelvek alapjan a XXII. kertleti, illetve a jelen tanulmanyunkban érintett

jaratoknak a kovetkezd szdmjelzéseket javasoljuk:
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. Jelenlegt . . Javasolt .| A valtozas indoklasa
viszonylatszam | viszonylatszam
3 33 Az azonos szamu villamos-viszonylattal val6 titkoz¢és.
Az azonos szamu villamos-viszonylattal val6 iitkozés,
3-as gyors 33E > s .
a gyorsjarat zavaro jelzésének megsziintetése.
14 214 Az azonos szamu villamos-viszonylattal val6 titkoz¢s.
41 241 Az azonos szamu villamos-viszonylattal val6 iitkoz¢és.
Az azonos szamu villamos-viszonylattal val6 titkozés,
41-es gyors 241E . AT .. .
a gyorsjarat zavard jelzésének megsziintetése.
Az azonos szamu villamos-viszonylattal valo {litk6zés miatt
az atszdmozas indokolt lenne. Tanulmanyunkban azonban
50 — az 50-es autobusz minden kidolgozott alternativaban
Osszekotésre keriil valamelyik masik viszonylattal, igy ez
utobbi viszonylat szamat veszi fel.
3 S8A A meghosszabbitandd 58-as autdbusz betétjaratanak
javasolt jelzés.
3 243 A beinditand6 kisbusz viszonylatjelzésének javasolt

viszonylatszdm (lasd 5. fejezet).

Nem valtozik: 13, 58, 113, 113A, 114, 141, 150, 233E, 250
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4.3. A javasolt kisbuszos rendszer

Az eloz6 alfejezetekben ismertetett modulok koziil az egyik legfontosabb, kiemelendd egység
a kisbuszos rendszer beinditasa. A XXII. keriiletben a Budadrson 2007 Osze ota miikodd
kisbuszos kozlekedtetésére két helyen lehet sziikség:
o a Panordma ut, Plébania utca kornyékén mindenképpen (itt nincs mas alternativa),
valamint

e a Széchenyi és Dévény utcakban opciondlisan (itt ,,nagybusz” is kozlekedhet).

Fontos megemliteniink, hogy a kisbusz beinditdsa — tekintettel arra, hogy egy teljesen yj
viszonylatrél van sz6 — jelentds tobbletteljesitményt igényel. E tobbletteljesitmény kinyerése
a jelenlegi halozatbol, annak atszervezésével nem, vagy csak a lakossadggal igen nehezen
elfogadtathatd, szakmailag megkérddjelezhetd aldozatok aran oldhaté meg, igy ezt a
megoldast el kell vetniink. A kisbuszt tehat mindenképp tobbletforras bevondsaval javasoljuk
beinditani, melyre a fedezetet els6sorban a torvényileg a teriileti lefedettség biztositasaért
felelés Fovarosi Onkormanyzatnak kell elSteremtenie, de a varos mas keriileteiben

alkalmazott megoldas szerint ebben a keriilet szerepvallaldsa sem elképzelhetetlen.

Az alabbiakban a két emlitett térség javasolt kisbuszos feltarasat mutatjuk be.

Roézsavolgy — Balatoni it — Arany Janos ut — Budafok kézotti teriilet
(Panorama ut, Plébania utca kérnyéke)

A budafoki fennsik tomegkozlekedési kapcsolatat sokaig csak az 1950-es években elindult
50-es és 58-as autobusz latta el, a teriilet feltarasan az 1980-as évek kozepén épiilt Arany

Janos utcai lakotelepet 1989-6ta kiszolgald 150-es autdbusz segitett.

A 172-es busz 1984. évi beinditasa sokat javitott Rozsavolgy feldl a budafoki Vincellér ut és
kornyékének helyzetén, ezzel sokan kozvetlen kapcsolatot kaptak a Kosztolanyi Dezso térre,

még ha a kezdetekben csak féloranként-oranként is kozlekedett.

1992 decemberében ujjaszervezték a 41-es, 141-es és 172-es autdbuszok forgalmat, a 172-es

megszlnt, helyette ma is a 41-es éri el a Vincellér utcai végallomast.
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12. kép: A manapsdg csak kitartéo hegymdszdassal megkézelitheté Panorama titon
csak kisbusz kézlekedhet

A fennsik tomegkozlekedésének kovetkezd mérfoldkove 2004. november 22-én a 250-es jarat
beinditasa, az uthalozat fokozatos kiépiilésével, a foldutak aszfaltozasaval lehetévé valt a 41-
es €s 150-es jaratok Osszekotése a Kosztolanyi Dezsé tér — Vincellér ut — Arany Janos uti

lakételep — Torley tér ttvonalon.

Az évek folyaman a fennsikon teriiletszabalyozassal, uthaldzat-kiépitéssel ujabb teriiletek
valtak szilard burkolata uton elérhetdvé, ezt azonban a tomegkodzlekedési halozat sokszor nem
kovette. Ilyen teriilet manapsag tobbek kozott a budafoki Sas-hegy (Panorama ut, Plébania
utca) kornyéke is. A varoskdzpontba torténd utazds szempontjabol ellatatlan teriilet még a
Tanit6 utca — Pattantyis utca — Kapisztran utca kornyéke is, de a Szoborpark mizeum —
Balatoni ut — Kamaraerdé kozotti lakéteriiletrdl is csak jelents gyaloglassal érhetd el a

keriiletkdzpont.

A kornyék uthalozatdt megvizsgalva — az el6zd fejezetben, a modulok kozt kifejtetteknek
megfelelden — 243-as viszonylatjelzéssel egy kisbuszos feltard gerincjarat kialakitasat
javasoljuk a térség ellatasara. Tanulmanyunkban harom verziét mutatunk be azoknak a
varhato koltségigényével egyiitt (R-07 térkép). A harom verzid egymasra épil. A K17
megnevezeésii a minimalisan megvalodsitasra javasolt valtozat, mely kiegészithetd a ,,K2” és

,K3” verzid altal kinalt tobbletekkel, a bevonasra szant tobbletforras nagysagatol fiiggden.
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Az ,K1” verzioban minimdlprogram keretében Budafok kozpontjatdol a 41-es autdbusz
Vincellér utcai végallomésanal végzddo jarattal szamolunk, melynek utvonala a kdvetkezo:
Budafok, Varoshaz tér — Savoyai Jend tér — Plébédnia utca — Panorama utca —

korforgalom — Tatarka utca — Vincellér ut.

A ,K2” verzi6 az ,,K1” megoldas bovitése a Balatoni utig torténé meghosszabbitassal:
Budafok, Varoshdz tér — [K1 szerinti Gtvonal] — Vincellér ut — Hittérité at —
Tegzes utca — Kdérberki utca — Balatoni ut (Tanit6 utca) végéallomas — Tanito
utca — Pattantyus utca — Kapisztran utca — Tegzes utca — Hittérit ut — Vincellér

ut — Budafok.

A Balatoni ut taloldalat is ellaté ,,K3” verzio az ,,K2” megoldés atalakitasaval és bovitésével
jon létre:
Budafok, Varoshaz tér — [K1 szerinti utvonal] — Vincellér ut — Hittérité ut —
Tegzes utca — Kapisztran utca — Pattantyus utca — Tanitd utca — Balatoni at —
Rokales utca — Baratcinege utca — Elza utca végallomas, visszafelé a Lidia utca

— Roékales utca Balatoni Ut — Tanitd utca utvonalon at Budafokra.

A 243-as kisbusz végallomasanak Budafokon a Varoshaz teret javasoljuk, onnan elérhetd a
legtobb keriileti intézmény (Polgdrmesteri Hivatal, renddrség, stb.), tovabba a Torley téri
végallomas megsziintetése utan ez marad az egyetlen hely Budafok kozpontjaban, ahol
talalhat6 jarmiivezet6i szocialis helység. Az autébusz a Kossuth Lajos utcabol balra a Kurucz
kozre kanyarodna, majd innen a Maria Terézia utcat keresztezve, majd a Jaték utcara balra
kanyarodva érné el tervezett végallomasat. (A kisbusz végdllomasa a tér kozepén, a
villamosvégallomas épiilete mogott lenne.) Innen a Jaték utca — Mihalik Sandor utca — Maria
Terézia utca utvonalon jutna el az autébusz a Savoyai Jend térre, ahol a Plébania utcat a

Torley tér kornyékének atépitését kovetden életbe 1épd forgalmi rend szerint érné el.
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A harom valtozat paramétereit az alabbi tablazat szemlélteti:

vonal- meg{l]- menet- lizemido, kovetési idok
Vilto végallomas hossz | lok id6 hétkoznap szombat vasiarnap
-zat Kkm db ere 6:00- 6:00- 14:00- 8:00-
P 20:00 14:00 20:00 20:00
Budafok, Varoshaz tér 2,41 8 10
K1 30 perc 30 perc 60 perc 60 perc
Budafok, Vincellér ut 2,41 8 10
Budafok, Varoshaz tér 4,44 12 14
K2 30 perc 30 perc 60 perc 60 perc
Balatoni 0t (Tanit6 utca) 4,09 12 14
Budafok, Varoshaz tér 5,43 16 20
K3 30 perc 30 perc 60 perc 60 perc
Budafok, Elza utca 5,55 16 20

Haros utca, Széchenyi utca kérnyéke

A Gador utca — Haros utca — Nagytétényi ut kozotti lakoteriilet tomegkdzlekedési ellatottsaga
a hatarvonalak mentén jar6 autdbuszvonalakra koncentralédik ugy, hogy a Héros utcan
kozosségi kozlekedés nincs, legkdzelebb a 400 méterre talalhatdé Jokai Mor utcdn van
autobuszforgalom. Jelenleg tehat az 58-as autdbuszhoz vald kigyaloglas, illetve a {6
kozlekedési tengely, a Nagytétényi ut elérése altal lehet tomegkozlekedéssel a Belvaros felé

utazni.

A kornyék feltarasa tehat mindenképp megoldandoé feladat, egy uj viszonylat beinditasa soran
azonban a kovetkez6 korlatozo tényezoket kell figyelembe venni, hogy a helyi utcak tobbsége
két iranyban autobusszal torténd forgalomra alig, vagy egyaltaldn nem alkalmas, ezért az oda-
vissza irdnyt parhuzamos utcdkon at kell megoldani. Abban az esetben, ha az onkormanyzat
ugy itéli meg, hogy hagyomanyos busz a széban forgd utcakban nem kozlekedhet, akkor itt is
sajat forrasbol finanszirozott kisbuszos rendszerrel kell szamolni. A rendelkezésre allo
teljesitményt ugyanis igy a Haros utcat feltard jarat mas irdnyban torténd tovabbvezetése

fogja felemészteni.
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13. kép: A Pannodnia és a Dévény utca elagazdsa:
Jobbra tovdbb a Dévény utcan

Ha ez az eset all fenn, akkor a kisbusz utvonalat a kovetkezoképpen javasoljuk:
Az 58, 150, 250-es autobuszok Pannonia utcai megallgjabol kiindulva a Haros utca felé:
Pannodnia utca — Széchenyi utca — Haros utca — Hur utca — Jokai Mor utca — Nagytétényi at —

Budatétény, Campona végallomas.

Ellenkezd iranyban: Budatétény, Campona — Nagytétényi ut — Jokai Mor utca — Hir utca —

Gyongyszem utca — Haros utca — Dévény utca — Ostor utca — Pannonia utca utvonalon.
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A kisbuszos valtozat (K4) paramétereit az aldbbi tablazat szemlélteti:

vonal- meg{[l_ menet- lizemido, kovetési idok
Vilto- végsllomas hossz | 16k idé hétkéznap szombat vasarnap
zat kn | ~ap | <oere | 6:00- 6:00- | 14:00- | 8:00-
P 20:00 14:00 20:00 20:00
Budafok, Varoshaz tér 4,396 13 16
K4 30 perc 30 perc 60 perc 60 perc
Campona 4,527 13 16

A Széchenyi utcai kisbuszt mindenképp javasoljuk Osszekdtni az el6zd alfejezetben
ismertetett, Vincellér uti kisbusszal, mely jelent6sen javitja az eljutasi kapcsolatokat a kertilet
érintett részi kozott. A Vincellér ut feldl érkezd 243-as viszonylat igy a Kossuth Lajos utcarol
nem kanyarodna be a Varoshéaz térre, hanem tovabb haladna a fent részletezett itvonalon a
Campona lzletkozpontig. Tekintettel arra, hogy a Campona autdbusz-végallomason
jarmiivezetdi tartozkodo talalhato, igy a Varoshaz téri (Jaték utcai) végallomasra nem lenne

sziikség.

14. kép: Kisbusz Woltersdorfban: Hasonlé jarhat Budafok sztik utcdin is
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5. A tervezett autobusz-halozat bemutatasa

A 4. fejezetben bemutatott modulok, valamint a részletezett kisbuszos modul dsszeépitésével

tanulmanyunkban négy alternativat dolgoztunk ki a budafoki autobusz-haldzat atszervezésére.

5.1. Az alternativak kozos elemei

A négy alternativa kdzos elemei a kovetkezok:

A 114-es autobusz a 4.2. alfejezetben ismertetett modon korforgalomban, a kiilso
Bartok Béla ut érintésével kozlekedik. (A 14-es autdobusz meghosszabbitidsa elvi
alternativdja ennek a valtozatnak, azonban a kis teljesitménykiilonbség és a
kedvezo6tlenebb haldzati kialakitas miatt a valtozatoknak ez nem képzi részét.)

A Héros utcat a Balatoni ut (Haros utca) autobusz-végallomasig meghosszabbitando
141-es autdbusz latja el. Budafok kozpontjat a 4.2. pontban ismertetett modon
(K6virag sor — Anna utca) éri el. A kovetési ideje a jelenlegihez képest kismértékben
novekszik, a jelenlegi szakaszan azonban karpdtolja a meghosszabbodo 150-es
autobusz (lasd lejjebb).

A 250-es autdbusz szerepe erdsodik, a 41-es autdbuszcesaladdal (0j viszonylatszammal
241-es ¢és 241E buszok), valamint a 150-es autobusszal egyiitt az Osszteljesitményt
megtartva. Ezzel egyrészt siirlibb autdbusz-kozlekedéshez jutnak a 250-es autdbusz
0nallé szakaszanak utasai, masrészt kedvezobbé teszi a Gador utca és az Arany Janos
uti lakotelep és a Kosztolanyi Dezsd tér kdzt mar meglévd, de nem igazan kihasznalt
kozvetlen kapcsolatat.

A 250-es erdsitésével a 150-es szerepe csokken, csak cstcsiddben kozlekedik. A két
viszonylat kozos kovetése azonban Osszességében megkozeliti a jelenlegi kovetést,
tobb iddszakban kismértéki ritkulast eredményez, mely — figyelembe véve, hogy az
utaseloszlas a két irdny kozt jobban kiegyenlitddik — felvallalhatd. A keriiletek kozti
kapcsolatok javitdsa, az atalakuld 141-es autobusz jelenlegi szakaszdnak erdsitése,
valamint a Torley téri végallomas felhagydsa miatt a 150-es autdbusz

meghosszabbodik. Az autébuszok a tervezet szerint a Hunyadi Matyas tton at az Etele
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térre kozlekednek, igy biztositva a 141-es mai Gtvonalan a szinvonal romlésanak
elkeriilhetéségét.

- A 250-es 41-es (241-es) autobusszal kozos kovetése mindkét alternativaban bizonyos
idészakokban javul (példaul hétkéznap déleldttonként 15 helyett 10, hétvégén az
eddigi 20 helyett 15 percenként kovetik egymast a jarmivek), melynek
eredményeképp a 41-es gyors (241E) lizemideje korladtozhat6. Az 241E autobuszok
igy csak a forgalmasabb cstlicsidei €és szombat délel6tti idészakban kozlekednek.
Ugyan az Ormezdi lakotelepre a 241E iizemsziinetében kicsit ritkabban érkeznek majd
a jarmivek, mint jelenleg, de az 1j, kétviszonylatos rendszer kiszdmithatobb és
egyenletesebb kovetést eredményez mind a két irdnyban. (Jelenleg ugyanis csak
Ormez felé jarnak hangoltan az autébuszok, a Kosztolanyi Dezsé téri megéallohelyi és
végallomasi rend miatt azonban ez itt sincs teljes egészében kihasznélva.)

- A 250-es autébuszok a Torley téri végallomas tervezett felhagyasa miatt
meghosszabbitott utvonalon, a Savoya Parkig kozlekednek, javitva Budafok és a
bevésarlokozpont kapcsolatat, valamint atszallasi lehetdséget nyujtva a 18-as
villamosra. (A 150-es a megsziind Torley téri végallomas helyett az Etele térre

kozlekedik a fentebb ismertetett modon.)
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5.2. Az alternativak eltérései

Az egyes alternativak az alabbi két szempont tekintetében térnek el egymastol:

1., A Széchenyi és Dévény utcék ,,nagybusszal” torténd jarhatosaga

Amennyiben ezen utcak kiszolgalhatoak hagyomanyos autdbusszal, a 141-es autdobusz
Budafok kozpontjatol a Toth Jozsef utca — Pannonia utca keresztezodéséig az 58-as
vonalan, majd tovabb a Panndnia utca — Széchenyi utca — Héaros utca ttvonalon éri el
az 58-as autobusz jelenleg hasznalt, Balatoni ut (Haros utca) elnevezésii végallomasat.
Az autdbuszok utvonala az ellenkezd iranyban annyiban tér el a fent ismertetettektol,
hogy a Széchenyi utca helyett a Dévény utca — Ostor utca — Pannoénia utca utvonalon
érnék el a Toth Jozsef utcat. Ezen modositas azért sziikséges, mert a mind a Széchenyi
utcaban és a Dévény utca bizonyos szakaszain két szembejovd autdbusz nem fér el
biztonsagosan egymas mellett.

Amennyiben a Széchenyi és Dévény utcdkon a ,,nagybusz” kozlekedtetése nem
vallalhato fel, a 141-es autobusz Budafok kdzpontjabdl a Nagytétényi ut — Haros utca
utvonalon kozeliti meg a Balatoni Ut (Haros utca) végallomast. A Széchenyi és
Dévény utcdk ez esetben ellatatlanok maradnak, vagy tobbletkoltség aran a 243-as
kisbusz meghosszabbithato ide az 4.3. fejezetben ismertetett moédon. Tovabbi hatranya
a l41-es Nagytétényi uti vonalvezetésének, hogy a kozel 900 méterrel hosszabb
utvonal miatt tobbletteljesitményt igényel a Széchenyi/ Dévény utcai valtozathoz
képest, mikozben pont olyan szakaszokon nyujt tobbletkapacitast, ahol szamos mas

jarat (3, 3-as gyors, 14, 114, 233E) kozlekedik parhuzamosan.

2., Az 50-es autdbusz Osszekotése mas viszonylatokkal (illetve ennek kapcsan a Vincellér

utca kiszolgalasa)

Amennyiben az 50-es autdbuszt az 58-assal kotjik Ossze, az autdbuszok a Savoya
Parkt6l Budatétény, Camponaig kozlekednek 58-as jelzéssel a két autdobusz jelenlegi
utvonalan. Elénye, hogy az 50-es vonalarol igy mindkét iranyban elérhetd a 3-as és
14-es autdbuszok alkotta {6 tengely, so6t, kozvetlen kapcsolat 1étesiil a Budafoki
temetdhoz és Budafok kozpontjdhoz, igy a Varoshdz téri villamoshoz is. Az 58-as

vonalardl — kis keriilével ugyan, de — atszallas nélkiil elérhetévé valik a Campona
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bevasarlokozpont. Hatranya, hogy az 0j viszonylat tovébbra is az 3-as és 14-es
viszonylatok alkotta f6 tengelyre hord ra mindkét végén. Az 58-as autobusz jelenlegi
vonalan (Savoya Park — Balatoni ut, Héaros utca kdzott) a nagyobb utasforgalmi
igények miatt 58A jelzéssel betétjarat beinditdsa javasolt, mely a hétkdznapi
csucsidészakban és szombaton délelétt kozlekedne. A 41-es () jelzéssel 241-es)
autobusz ez esetben a jelenlegi utvonalan (Kosztolanyi Dezs6 tér — Budafok, Vincellér
utca kozott) kozlekedik. Ezen valtozat megvaldsuldsa esetén a 250-es jarat betérése a
Vincellér utcahoz a jarat gyorsitasa érdekében elhagyhato.

- Amennyiben az 50-es autobuszt a 41-essel kotjiik dssze a 4.2. alfejezetben ismertetett
modon (Kdéérberki it — Balatoni 1t), egy 1) Kosztolanyi Dezs6é tér — Budatétény,
Campona viszonylat jon létre, melynek a 241-es jelzést javasoljuk. Elénye, hogy az
50-es vonalarol igy kozvetlen kapcsolat létesiil a Kosztolanyi Dezsd tér felé ()
kapcsolat, mely nem a 3-as és 14-es busz alkotta {6 tengelyre hord rd), illetve a 41-es
vonalarol atszallasmentesen megkdzelithetéve valik a Campona. Hatrany, hogy az 50-
es autdbusz vonalardl tovabbra is csak atszallassal lenne elérheté Budafok kozpontja.
Az 58-as autobusz ez esetben a jelenlegi utvonalan kozlekedne (Savoya Park —
Balatoni ut, Haros utca kozott), igy betétjarat beinditdsara nem lenne sziikség, a
Vincellér utcai betérést pedig a meghosszabbitott 41-es autobusz hagyna ki, a 250-es

utvonalanak véltozatlanul hagyéasa mellett.

15. kép: A jévdben lehet, hogy mds viszonylat ldtja el a betérést:
A 250-es busz a Vincellér uti forduléban
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Az 5.2. fejezetben bemutatott két elhatarold ismérv alapjan az aldbbi négy alternativat

dolgoztuk ki:
A
1 | o a 14l-es autdbusz a Széchenyi, illetve a 141-es autobusz a Széchenyi, illetve

Dévény utcakon kozlekedik
az 50-es autObusz az 58-assal kerul
O0sszekotésre

Dévény utcakon kozlekedik
az 50-es autobusz a 41-essel keril
0sszekotésre

a 141-es autobusz a Nagytétényi uton
kozlekedik

az 50-es autobusz az 58-assal keriil
0sszekotésre

a 141-es autobusz a Nagytétényi Uton
kozlekedik

az 50-es autobusz a 4l-essel keriil
0sszekotésre

Az egyes alternativakat a fenti tablazatnak megfeleléen 1A, 1B, 2A és 2B jelzéssel lattuk el.

o Az l-es szammal kezd6do alternativak (1A ¢és 1B) kozds eleme, hogy a 141-es

autobusz a Széchenyi és Dévény utcakon kozlekedik.

o A 2-essel kezd6do alternativakban (2A és 2B) kozds, hogy a 141-es autdbusz a

Nagytétényi uton éri el a Haros utcat.

e Az A betlire végzddo alternativak (1A és 2A) kdzos eleme, hogy az 50-es autdbuszt az

58-assal koti 0ssze.

e A B-re végzddo alternativak (1B és 2B) az 50-est a 41-essel kotik 0ssze.

Az egyes alternativak soran 1étrejovo haldzat viszonylatait az alabbi tablazatok mutatjak be. A

viszonylatok részletes vonalvezetése, menetrendi paraméterei és az egyes viszonylatok

szlikséges menetrendi hangolasainak bemutatdsa megtalalhat6 a tanulményunk mellékletében

szereplo térképeken és paraméterlapokon.

Az 1A alternativa viszonylatai

58 Savoya Park — Balatoni ut — Budatétény, Campona
S58A Savoya Park — Balatoni it (Haros u.)
114 Kosztolanyi Dezs6 tér — Baross Gabor-telep, Torok u.
141 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Széchenyi u. / Dévény u. — Balatoni it (Haros u.)
150 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Arany Janos uti Itp., Regényes u.
214 Kosztolanyi Dezs6 tér — Baross Gabor-telep, Ispilang u.
241 Kosztolanyi Dezs6 tér — Budafok, Vincellér it
241E Kosztolanyi Dezsd tér — Ormezéi ltp., Menyecske u.
243 Budafok, Varoshaz tér — Budafok Vincellér ut (— Budatétény, Elza u.)
250 Savoya Park — Arany Janos uti ltp. — Kosztolanyi Dezsd tér
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Az 1B alternativa viszonylatai

58 Savoya Park — Balatoni Ut (Haros u.)
114 Kosztolanyi Dezsd tér — Baross Gébor-telep, Torok u.
141 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Széchenyi u. / Dévény u. — Balatoni Ut (Héros u.)
150 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Arany Janos uti Itp., Regényes u.
214 Kosztolanyi Dezsd tér — Baross Gabor-telep, Ispildng u.
241 Kosztolanyi Dezs6 tér — Budatétény, Campona
241E Kosztolanyi Dezs6 tér — Ormez6i ltp., Menyecske u.
243 Budafok, Varoshaz tér — Budafok Vincellér ut (— Budatétény, Elza u.)
250 Savoya Park — Arany Janos uti Itp. — Budafok, Vincellér ut — Kosztolanyi Dezs6
tér
A 2A alternativa viszonylatai
58 Savoya Park — Balatoni ut — Budatétény, Campona
S58A Savoya Park — Balatoni ut (Haros u.)
114 Kosztolanyi Dezs6 tér — Baross Gabor-telep, Torok u.
141 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Nagytétényi ut — Balatoni ut (Haros u.)
150 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Arany Janos uti ltp., Regényes u.
214 Kosztolanyi Dezs6 tér — Baross Gabor-telep, Ispilang u.
241 Kosztolanyi Dezs6 tér — Budafok, Vincellér it
241E Kosztolanyi Dezsd tér — Ormezéi Itp., Menyecske u.
243 (Budatétény, Campona —) Budafok, Varoshaz tér — Budafok, Vincellér ut (—
Budatétény, Elza u.)
250 Savoya Park — Arany Janos uti Itp. — Kosztolanyi Dezsd tér
A 2B alternativa viszonylatai
58 Savoya Park — Balatoni Uit (Haros u.)
114 Kosztolanyi Dezs6 tér — Baross Gabor-telep, Torok u.
141 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Nagytétényi ut — Balatoni ut (Haros u.)
150 Etele tér, Kelenfoldi pu. — Arany Jénos uti Itp., Regényes u.
214 Kosztolanyi Dezs6 tér — Baross Gabor-telep, Ispilang u.
241 Kosztolanyi Dezsd tér — Budatétény, Campona
241E Kosztolanyi Dezs6 tér — Ormez6i ltp., Menyecske u.
243 (Budatétény, Campona —) Budafok, Véaroshaz tér — Budafok, Vincellér ut (—
Budatétény, Elza u.)
250 Savoya Park — Arany Janos uti Itp. — Budafok, Vincellér ut — Kosztolanyi Dezsd

tér
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5.4. Az alternativak osszehasonlitasa halozati szempontbél

Osszességében az dsszes javaslatcsomagra igazak az alabbi elényok:
o Ero6siti a 250-es gerincjarat-jellegét, Budafok kézpontjat tehermentesiti.
e A Haros utca térségében jelentdsen javitja a lefedettséget, csokkenti a gyaloglasi
tavolsagot.
e A keriiletbdl kozvetlen kapcsolatot ad az Etele térre, a Kelenfoldi palyaudvarhoz,
javitva a tavolsagi vonatok elérését.
e (Osszehangolt, iitemes menetrendet alakit ki a hegyvidéki autobusz-vonalakon.
e Javitja a kiilsé Bartok Béla it belvarosi €s keriileten beliili kapcsolatait.
e Tobb utszakaszrol kétiranyu elérést ad (,,zsdkvonalak™ felszamolasa).

e Javitja a Savoya Park, igy a 18-as villamos elérhetdségét a kertilet feldl.

Az egyes valtozatok ezeken tuali, alapvetéen egymashoz képest megfogalmazott eldnyei és

hatranyait az alabbi tablazatban foglaltuk 6ssze.

1A Elonyei Hatranyai

Az 50-es jarat mai vonalarol kozvetlen Az 50-es vonalarol nem nyujt kozvetlen
villamos- és, keriiletkozponti kapcsolatot, az | kapcsolatot Ujbuda kézpontjahoz.
58-asrol kozvetlen Campona kapcsolatot ad.

A Széchenyi utca — Dévény utca kornyékén | A Balatoni ut és Haros utca
nincs sziikség kisbuszos kozlekedésre, mely | keresztezodésében jelentds
tobbletkoltségként jelentkezne. forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges.

A 243-as busz sziikséges a Vincellér utca
térségének kozvetlen kapcsolatahoz
Budafok kézpontjaval

1B Elényei Hatranyai

Az 50-es jarat mai vonalarol nem nyu;jt
Az 50-es vonalardl kozvetlen eljutast biztosit | kdzvetlen villamos- és, keriiletkozponti
Ujbuda kdzpontjéba. kapcsolatot, illetve az 58-asrol kozvetlen
Campona kapcsolatot.

A Balatoni ut és Haros utca
keresztezddésében jelentds
forgalomtechnikai beavatkozas nem
sziikséges.

A Széchenyi utca — Dévény utca kornyékén
nincs szlikség kisbuszos kozlekedésre, mely
tobbletkoltségként jelentkezne.
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2A

Elonyei

Hatranyai

Az 50-es jarat mai vonalarol kdzvetlen
villamos- ¢€s, keriiletkozponti kapcsolatot, az
58-asrol kdzvetlen Campona kapcsolatot ad.

Az 50-es vonalarol nem nyujt kdzvetlen
kapcsolatot Ujbuda kézpontjahoz.

A Balatoni ut és Haros utca
keresztezddésében jelentds
forgalomtechnikai beavatkozas sziikséges.

A 243-as busz sziikséges a Vincellér utca
térségének kozvetlen kapcsolatdhoz
Budafok kdzpontjaval

A Széchenyi és Dévény utcéakra kiterjesztett
esetlegesen beinditando kisbuszos ellatas és
a Nagytétényi uton kozlekedd 141-es
nagyobb teljesitményt igényel.

2B

Elonyei

Hatranyai

Az 50-es vonalarol kézvetlen eljutast biztosit
Ujbuda kdzpontjaba.

Az 50-es jarat mai vonalarol nem nyu;t
kozvetlen villamos- ¢és, kertiletkozponti
kapcsolatot, illetve az 58-asrol kdzvetlen
Campona kapcsolatot.

A Balatoni ut és Héros utca
keresztezddésében jelentds
forgalomtechnikai beavatkozas nem
sziikséges.

A Széchenyi és Dévény utcékra kiterjesztett
esetlegesen beinditando kisbuszos ellatas és
a Nagytétényi uton kozlekedd 141-es
nagyobb teljesitményt igényel.

Varosi és ElGvarosi Kdzlekedési Egyesiilet
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6. Osszegzés, konkluzio

A tanulmany célja 4j teriiletek bevonasa a k6z6sségi kozlekedési ellatasba, versenyképes halozat
kialakitasa, mely ugy a helyi, mint a varoskézpont felé iranyul6 igényeket a lehet6ségekhez mérten
a legmagasabb szinvonalon szolgalja ki. A szinvonal emelésének a kertvarosok gyakori problémaja
szab gatat: a csendes és szk utcak. A csendes utcakban a lakok nem tdrnek el 6ranként két-
harom autébuszt sem a zajterhelés miatt, a szlk utcak pedig éppen a jarmuavek szabad mozgasat
akadalyozzak. Az ellatasi igény és az ellatassal jar6 kellemetlenségek elutasitasa olyan fesziiltséget
teremt, melynek feloldasa még a legalaposabb szakmai el6készité munkaval is csak részlegesen

lehetséges.

Tekintettel arra a korilményre, hogy egyes, nehezen jarhaté utcak feltarhatésaga igen kérdéses,
tobb valtozatot dolgoztunk ki. Ezen javaslatcsomagok kozott kell dontenie a Megrendelének a
szolgaltatasért felel6s szervekkel egyiittmikodve a helyi adottsagok és lehetéségek, valamint az
ellatasi igények tipusai (helyi, kerileti szintd, varoskézpont felé iranyuld) kozotti fontossagi
sorrend alapjan. Javaslatainkat ugy alakitottuk ki, hogy a velik jar6é koltségek a névekvé ellatasi

szinvonal mellett csak kis mértékben névekedjenek.

A rovidtava tervezés szabta korlatok és az infrastrukturalis fejlesztések nehézkessége miatt
tanulmanyunkban sajndlatos modon nem volt lehetéségink kitérni olyan, a kertlet
kozlekedésében fontos szerepet jatszo kérdésekre, mint a vasuti és helykézi autdbusz-kozlekedés
szerepe, valamint er6forrasként valé hatékonyabb kihasznalasa, a Nagytétényi uti buszfolyoso
tovabbfejlesztési lehet6ségei, vagy a kozép- és rovidtava kozlekedésfejlesztési lehetéségek a

kertletben.
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Mellékletek
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Mai halézat

Kovetési id6 (perc)

Viszo L, , , o, ., Munkanap Hétvégén Utvonal Hang}olais az
lat Végallomas Utvonal Végallomas hossz alabbi
nyla Napkoz- Szombat | Egyéb ‘4 .
Reggel P Délutin P i g’,y (km) | jaratokhoz
ben délelott | idében
. v, Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Gt - Baross Gébor-telep,
14 Kosztolanyi Dezsd tér Y ) . p gy Y o, p 8 15 8 20 20 18.4 114
Dézsa Gyorgy uat - XIII. utca Ispildng utca
Bart6k Béla ut - Hamzsabégi Gt - Budaorsi ut
41 Kosztolanyi Dezs6 tér - Kér6 utca - Péterhegyi ut — Tordai at — Budafok, Vincellér Gt 8-16 15-30 10-20 20-40 20-40 7.9 250
Hittérito ut
. v, s ., R Ormez6i lakétele ,
41gy Kosztolanyi Dezs0 tér |NagyszOl0s utca - Budaorsi tt - Neszmélyi Gt P 8 15 8 20 20 3.7
Menyecske utca
. . Balatoni at, Memento
50 Budatétény, Campona Jokai Mor u. - Szabadkai utca Park 10 20 15 30 30 4.3
ar
58 Savoya park Lednyka utca - Téth J6zsef utca - Gador utca | Balatoni ut (Héros utca) 7-8 20 7-8 10 15 5.9
. v, Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Gt - Baross Gébor-telep,
114 Kosztolanyi Dezsd tér ,y &y Y o, p 8 15 8 20 20 18.3 14
Rozsakert utca - VII. utca - XIII. utca Ispildng utca
Etele tér, Kelenfold Thén Karoly utca - Bazsalikom utca - B ,
141 , s s Kelenvolgy, Mustdr utca 10 20 15 30 30 8.7
palyaudvar Hunyadi Mdtyas at
Leanyka utca - T6th Jozsef utca - Gador utca{  Arany Janos uti Itp.,
150 Budafok, Torley tér Y J ) Y B p 7-15 20-40 7-15 60 60 3.7 250
Arany Jénos ut Regényes utca
Lednyka utca - Téth J6zsef utca — Gador utca
- Arany Janos ut - Tegzes utca — Hittér{t6 ut
250 Budafok, Torley tér — Budafok, Vincellér ut (fordulé) — Tordai Gt -| Kosztolanyi Dezsd tér 24-30 60 30 60 60 18.8 41, 150
Péterhegyi at - Kéro utca - Budaérsi ut -
Hamzsabégi ut - Bartok Béla at

A XXII. kerulet tomegkdzlekedésének fejlesztése
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Verzidoszam: 1A

Kovetési id6 (perc)

Viszo L, , , o, 3 Munkanap Hétvégén Utvonal Hang}olais az
lat Végallomas Utvonal Végallomas hossz alabbi
nyla Napkoz- Szombat | Egyéb ‘4 ;
Reggel P Délutin P i g’,y (km) | jaratokhoz
ben délelott | idében
Leédnyka utca - Téth J6zsef utca - Gador SSA. 141
58 Savoya park utca - Balatoni ut - Szabadkai utca - Jékai Budatétény, Campona 15-20% 20 20 30 30 11.2 ‘)1 VO, Qfo,
Mbér u. oY
Leédnyka utca - T6th Jézsef utca - Gador . 58, 141, 150,
58A Savoya park Y Balatoni ut (Héros utca) 20 - 20 30 - 6 ’ ’
utca 250
Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Gt -
L. v L , y gy. . y Baross Gébor-telep,
114 Kosztoldnyi Dezs0 tér |Roézsakert utca - VII. utca - Damjanich utca o 8 15 8 20 20 18.2 214
, U Torok utca
- Botond utca - Barték Béla it
Thén Kéroly utca - Hunyadi Maty4s at -
Etele tér, Kelenfold o Y Y , Y . .
141 , Kovirag sor - Anna utca - Lednyka utca - Balatoni ut (Héros utca) 20 20 20 30 30 10.8 |58, 58A, 150
palyaudvar , . J ;
Széchenyi utca - Haros tt
N Thén Kéroly utca - Hunyadi Matyds at - .
Etele tér, Kelenfold v Y y ) Y Arany Jénos uti ltp., 58, 58A,
150 Ivaud Kovirag sor - Anna utca — Leanyka utca - Reot ¢ 20 - 20 - - 9.3 141. 250
4lyaudvar egényes utca , 2!
paly T6th Jozsef utca - Arany Janos tt geny ’
. v, Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Gt - Baross Gébor-telep,
214 Kosztolanyi Dezsd tér Y ) . ) gy Y o, p 8 15 8 20 20 18.4 114
Dézsa Gyorgy uat - XIII. utca Ispildng utca
Bartok Béla ut - Hamzsabégi Gt - Budadrsi
241 Kosztolanyi Dezs6 tér |at - Kéro utca - Péterhegyi it — Tordai at — Budafok, Vincellér t 16-20%* 20 20 30 30 7.9 241K, 250
Hittérito ut
. Yy, NagyszOl6s utca - Budaorsi Gt - Neszmélyi Ormezéi lakételep,
241K Kosztolanyi Dezsd tér 8y , Y P 8 - 10 15 - 3.7 241, 250
at Menyecske utca
243 Budafok, Varoshaz tér Plébéania utca - Panordma ut - Hittéritd ut Budafok, Elza utca 30 30 30 30 60 Kiilon tabldzatban
Lednyka utca - Téth J6zsef utca - Arany
S - 58, 58A,
Jénos ut - Tegzes utca — Tordai Gt — L. v,
250 Savoya park ) ., L ., Kosztolanyi Dezsd tér 16-20%* 20 20 30 30 14.5 150, 241,
Péterhegyi ut - Kérd utca - Budaorsi qt -
P 1 RAT. 241E
Hamzsabégi Gt - Bartok Béla at
*

*%

Campona felé 15 perc, Savoya park felé 20 perces kovetés
Kosztolanyi Dezs0 tér felé 16 perc, XXII. keriilet felé 20 perces kovetés
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Verzioszam: 1B

Kovetési id6 (perc) ,
Viszo L, , , o, 3 Munkanap Hétvégén Utvonal Hang}olais az
lat Végallomas Utvonal Végallomas hossz alabbi
nyla Al i , , .
Y Reggel Napkoz- Délutén Szombat | Egyéb (km) | jératokhoz
ben délelott | idOben
Lednyka utca - Téth J6zsef utca - Gador ., , X 141, 150,
58 Savoya park Balatoni ut (Héros utca) 10 20 10 10-20 30 6
utca 250
Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Gt -
L. v, ) Y &Y . y Baross Gébor-telep,
114 Kosztolanyi Dezsd tér Rozsakert utca - VII. utca - Damjanich o 8 15 8 20 20 18.2 214
. o Torok utca
utca - Botond utca - Barték Béla ut
Thén Kéroly utca - Hunyadi Matyds at -
Etele tér, Kelenfold o, Y Y , Y ., ,
141 , Kovirag sor - Anna utca - Lednyka utca - | Balatoni Gt (Haros utca) 20 20 20 30 30 10.3 58, 150
palyaudvar , . . ,
Széchenyi utca - Haros t
N Thén Kéroly utca - Hunyadi Matyds at - .
Etele tér, Kelenfold . Y y ) Y Arany Jénos uti ltp.,
150 Ivaud Kovirag sor - Anna utca — Lednyka utca - Reot ¢ 20 - 20 - - 9.3 58, 141, 250
4lyaudvar egényes utca
paly T6th Jozsef utca - Arany Janos tt geny
. v, Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Gt - Baross Gébor-telep,
214 Kosztolanyi Dezsd tér y J . , gy Y o, p 8 15 8 20 20 18.4 114
Dézsa Gyorgy uat - XIII. utca Ispilang utca
Bartok Béla ut - Hamzsabégi at - Budaorsi
) v, at - Kéro utca - Péterhegyi it — Tordai at o,
241 Kosztolanyi Dezsd tér gy , . Budatétény, Campona 16-20%* 20 20 30 30 18 241E, 250
— Tegzes utca - Balatoni 1t - Szabadkai
utca - J6kai Moér utca
. Yy, NagyszOl6s utca - Budaorsi Gt - Neszmélyi Ormezéi lakételep,
241E | Kosztoldnyi Dezs6 tér &y ) Y o, P 8 - 10 15 - 8.7 241, 250
at Neszmélyi Gt
Hur utca - Széchenyi utca - Téth Jozsef
243 Budafok, Varoshéz tér utca - Plébédnia utca - Panorama ut - Budafok, Elza utca 30 30 30 30 60 Kiilon t4dbldzatban
Hittérito ut
Lednyka utca - Téth J6zsef utca - Arany
Janos at - Tegzes utca — Hittéritd at — 58 150. 941
" . o, 58, 150, ,
250 Savoya park Budafok, Vincellér ut (fordulé) — Kosztolanyi Dezsd tér 16-20%* 20 20 30 30 15 941E
Péterhegyi at - Kéro utca - Budaérsi ut -
Hamzsabégi Gt - Bartok Béla at
*x

Kosztolanyi Dezs0 tér felé 8 perc, XXII. keriilet felé 10 perces kozos kovetés
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Verziészam: 2A
Koévetési id6 (perc) ,
Viszon » ) ) o ) Munkanap Hétvégén Utvonal Hang/ola:S az
lat Végallomas Utvonal Végallomas hossz al4dbbi
a o . y
Y Reggel Napkoz Délutén Szombat .ILgyeb (km) | jaratokhoz
ben délel6tt | idében
Leanyka utca - Téth Jézsef utca - Gador S8A. 141
L . z . z4 2 2 ’ ’
58 Savoya park utca - Balatoni at - Szabadkai utca - J6kai | Budatétény, Campona 15-20% 20 20 30 30 11.2 150. 250
50, 25
,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Méru.
Leédnyka utca - T6th Jozsef utca - Gador . 58, 141, 150,
58A Savoya park Y Balatoni ut (Héros utca) 20 - 20 30 - 6 ’
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, utca 250
Tétényi ut - Fehérvari ut - Nagytétényi
L. . ut - Rézsakert utca - VII. utca - Baross Gabor-telep, Torsk
114 Kosztolanyi Dezs6 tér .. , 8 15 8 20 20 13.2 214
Damjanich utca - Botond utca - Bart6k utca
Béla ut
, Thé4n Kéroly utca - Hunyadi M4ty4s Gt -
Etele tér, Kelenfold v Y Y ; Y . -
141 Jvaud Kdvirag sor - Anna utca - Leanyka utca - | Balatoni at (Haros utca) 20 20 20 30 30 10.8 |58, 58A, 150
alyaudvar . P ,
paty Nagytétényi at - Haros (it
, Thén Kéroly utca - Hunyadi M4ty4s it - .
Etele tér, Kelenfold e y y , Y Arany Jéanos uti Itp., 58, 58A,
150 , Kévirag sor - Anna utca — Lednyka utca - , 20 - 20 - - 9.3
pélyaudvar . L. , ) Regényes utca 141, 250
I'6th Jozsef utca - Arany Jénos ut
. Y Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Baross Gébor-telep,
214 Kosztolanyi Dezs0 tér h Y , . , &Y y ., p 8 15 8 20 20 13.4 114
at - Dézsa Gyorgy at - XIII. utca Ispildng utca
Barték Béla Gt - Hamzsabégi ut -
241 Kosztolanyi Dezs6 tér | Budaorsi tt - Kérd utca - Péterhegyi tt — Budafok, Vincellér at 16-20%* 20 20 30 30 7.9 241E, 250
Tordai at - Hittérito ut
. v, Nagysz06l0s utca - Budaérsi Gt - Ormez0i lakételep,
241E Kosztolanyi Dezs6 tér &Y R P p 8 - 10 15 - 3.7 241, 250
Neszmélyi ut Neszmélyi ut
Hur utca - Dévény utca/Széchenyi utca -
243 Budatétény, Campona Téth J6zsef utca - Plébénia utca - Budafok, Elza utca 30 30 30 30 60 Kiilon tédbl4dzatban
Panorama at - Hittérit6 ut
Leanyka utca - Téth Jézsef utca - Arany 58, 58A
. 58, 58A,
Jénos 1t - Tegzes utca — Tordai Gt — L. v,
250 Savoya park , ., e . Kosztolanyi Dezs0 tér 16-20%* 20 20 30 30 14.5 150, 241,
Péterhegyi Gt - Kérd utca - Budadérsi tt - .
L, ., , P 241E
Hamzsabégi tt - Bart6k Béla ut
*  Campona felé 15 perc, Savoya park felé 20 perces kovetés
*%

Kosztolanyi Dezs6 tér felé 16 perc, XXII. keriilet felé 20 perces kovetés
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Verzioszam: 2B

Kovetési id6 (perc)

Viszo L, , , o, 3 Munkanap Hétvégén Utvonal Hang}olais az
lat Végallomas Utvonal Végallomas hossz alabbi
nyla Al i , , .
y Reggel Napkoz- Délutén Szombat | Egyéb (km) | jératokhoz
ben délelott | idOben
) e A _ ., , 141, 150,
58 Savoya park Lednyka utca - Téth J6zsef utca - Gador utca | Balatoni Gt (Haros utca) 10 20 10 10-20 30 6 9250
O
Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi at -
L. v , y g}{ . y Baross Gébor-telep,
114 Kosztolanyi Dezsd tér Rozsakert utca - VII. utca - Damjanich utca - o 8 15 8 20 20 18.2 214
, U Torok utca
Botond utca - Bartok Béla ut
N Thén Kéroly utca - Hunyadi Matyds at -
Etele tér, Kelenfold o Y Y ) Y ., ,
141 lvaud Kovirag sor - Anna utca — Leanyka utca — Balatoni ut (Héros utca) 20 20 20 30 30 10.8 58, 150
4lyaudvar .
paly Nagytétényi at — Haros 1t
N Thén Kéroly utca - Hunyadi Maty4s at - .
Etele tér, Kelenfold o Y Y ) Y Arany Jénos uti ltp.,
150 Jvaud Kovirag sor - Anna utca — Leanyka utca - Reoé ¢ 20 - 20 - - 9.3 58, 141, 250
4lyaudvar egényes utca
paly T6th Jozsef utca - Arany Janos ut geny
. v, Tétényi Gt - Fehérvari at - Nagytétényi Gt - Baross Gébor-telep,
214 Kosztolanyi Dezsd tér Y ) . ) gy Y o, p 8 15 8 20 20 18.4 114
Dézsa Gyorgy uat - XIII. utca Ispilang utca
Bartok Béla ut - Hamzsabégi Gt - Budaorsi at -
. Yy, Kéro utca - Péterhegyi Gt — Tordai at — L
241 Kosztolanyi Dezsd tér gy . Budatétény, Campona 16-20%* 20 20 30 30 18 241E, 250
Tegzes utca - Balatoni Gt - Szabadkai utca -
Jokai Moér utca
. v, 1 1 ., P Ormez6i lakétele ,
241E | Kosztoldnyi Dezs0 tér | NagyszOl0s utca - Budaorsi Gt - Neszmélyi Gt o, P 8 - 10 15 - 3.7 241, 250
Neszmélyi Gt
Hur utca - Dévény utca/Széchenyi utca -
243 Budatétény, Campona To6th Jézsef utca — Varoshéz tér — Plébénia Budafok, Elza utca 30 30 30 30 60 Kiilon t4dbldzatban
utca - Panordma ut - Hittér{td ut
Lednyka utca - Téth J6zsef utca - Arany Janos
at - Tegzes utca — Hittéritd at — Budafok, 58, 150. 241
. . . o, 58, 150, ,
250 Savoya park Vincellér tt (fordul6) — Tordai ut — Kosztolanyi Dezsd tér 16-20%* 20 20 30 30 15 941E
Péterhegyi ut - Kérd utca - Budaérsi ut -
Hamzsabégi Gt - Bartok Béla at
*  Campona felé 15 perc, Savoya park felé 20 perces kovetés
*x

Kosztolanyi Dezs0 tér felé 16 perc, XXII. keriilet felé 20 perces kovetés
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